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KAROSSERIE NUTZFAHRZEUGE RECHT
Die Richtbank verliert Diagnose in der Strengere Regeln fir
an Bedeutung schweren Klasse Geschaftsfuhrer
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Mit der Quick 42 hat
Car-0-Liner einen
universell verwend-
baren Arbeitsplatz
entwickelt, in den
sich die elektronische
Vermessung genauso
integrieren lasst, wie
das Spannsystem EVO.
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Elektronische Messsysteme sind auf dem Vormarsch. Sie sollen weitest-
gehend an die Stelle von Richtbidnken und Richtwinkelsitzen treten.
Zudem eroffnen sie die Moglichkeit, am Unfallfahrzeug auf die Schnelle
eine Eingangs- und Ausgangsvermessung durchzufiihren. Doch was
passiert, wenn das Fahrzeug verzogen ist?

n vielen Karosseriewerkstatten ge-

ben Richtbdanke und Richtwinkel-

satze ein eher trauriges Bild ab. Oft

findet man dieses in der Regel sehr
teure Prazisionswerkzeug in einer
dunklen Ecke der Werkstatt - einge-
staubt und seit Wochen nicht mehr
verwendet. Das verwundert den Be-
trachter nur so lange, bis er sich die
Art der Unfallschaden anschaut, die
heute in den Werkstatten noch repa-
riert werden. Stefan Paschke, Ver-
triebsleiter von Car-O-Liner Deutsch-
land, beschreibt: ,Nur etwa zwei
Prozent der zu reparierenden Fahr-
zeuge werden heute noch gerichtet.
Rund ein Viertel der Unfallfahrzeuge
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kann man als mittlere Schdaden be-
zeichnen, bei denen eventuell die
Richtbank noch zum Einsatz kom-
men kann. Der Rest sind Schdaden
zwischen 2.000 und 2.500 Euro, bei
denen in der Regel keine Richtbank
zum Tragen kommt.“ Und genau mit
den letztgenannten Schaden wiirden
die Werkstatten heute ihr Geld ver-
dienen.

Warum investieren?

Bei dieser Gemengelage an zu re-
parierenden Fahrzeugen stellt sich
der Karosseriebetrieb natiirlich die
Frage, warum er mehrere Zehntau-
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send Euro in eine Richtbank mit den
entsprechenden Richtwinkelsdtzen;
oder mehrere Tausend Euro in neue
Richtwinkelsdtze investieren soll,
selbst wenn diese universell einsetz-
bar sind. Andererseits setzen die
Fahrzeughersteller immer mehr die
sogenannte Mischbauweise bei ihren
Karosseriestrukturen ein, was die
Richtbank dann doch hdufiger erfor-
derlich macht. Das heifdt: Die Herstel-
ler verbauen unterschiedliche Stahle
mit unterschiedlichen Harten genau
an den Stellen in der Struktur, an de-
nen man sie braucht, um entweder
Uberlebensraume zu schaffen oder
die Aufprallenergie gezielt in Verfor-




mung umzuwandeln. ,Zudem setzen

sie gerade in Knotenpunkten der
Struktur immer haufiger Aluminium
aschke

ein”, berichtet

Elektronische Vermessung

Somit kann man heute als Gutach-
ter oder Werkstattmeister gar nicht
mehr genau sagen, ob sich ein Rah-
men bei einem Unfall — auch bei ei-
nem leichteren — verzogen hat oder
nicht. Kurz: Je komplexer die Karos-
seriestruktur, umso eher muss die
Richtbank zum Einsatz kommen. Der
Karosseriebauer braucht dabei bis zu
sechs Tirme, um das Fahrzeug gerade
zu fixieren, und weitere drei bis vier
rund um die verformte Stelle. Dieser
Aufwand erscheint vielen zu hoch fiir
einen Schaden, dessen Reparaturkos-
ten bei 2.500 Euro liegen.

Die einschlagigen Werkstattaus-
rister haben deshalb elektronische
Messsysteme entwickelt, die diesen
Aufwand minimieren. Bei Car-O-
Liner sind dies die Car-O-Tronic Visi-
on und das Point X. Das erste ist ein

elektronisches Messsystem, dessen

Vertriebsleiter Stefan
Paschke zeigt, wie
leicht sich der Karos-
seriebauer einen
Zugang zum Schweller
verschaffen kann.

Messarm auf einem Messschlitten
montiert ist. Dieser Messarm erfasst
die zu messenden Punkte am Fahr-
zeug und ubertragt sie drahtlos an
einen PC. Dort zeigt er dem Karosse-
riebauer, ob der Messpunkt von den
Herstellerwerten abweicht oder
nicht. Mit dem Messstab Point X kann
der Karosseriebauer verschiedene
Langenmafie am Fahrzeug abnehmen
und tber Vergleichswerte
feststellen, ob das Fahr-
Wah-
rend sich Point X eher fiir

zeug verzogen ist.
die schnelle Eingangs-
und Ausgangsvermessung
eignet, lasst sich die Car-
O-Tronic Vision auch wah-
rend der Richtarbeiten
einsetzen. Der Karosserie-
bauer erhalt hier standig
eine Information dartiiber,
wie weit er einen Punkt
noch ziehen muss. Also
stehtam Ende doch wieder
die Richtbank in der Werk-
statt: ein Arbeitsplatz, den
man flir nichts anderes
verwenden kann, als fiir

die Richtarbeiten — aber einen Platz
bedarf von bis zu 50 Quadratmetern
hat?, Nichtunbedingt", sagt Paschke.
In den Werkstdtten misse an dieser
Stelle ,,ein Umdenken“ stattfinden.
Das heifdt, sie sollten in einen Ar-
beitsplatz investieren, der universell
einsetzbar ist. Car-O-Liner entwickel-
te hierflir die Scherenhebebiihne
Quick 42: Darauf kann das Messsys-
tem Car-O-Tronic sowie das univer
selle Fixierungs-, Halte- und Veran-
kerungssystem EVO montiert wer-
den. Uberall an der Biihne kann man
problemlos ein Dozer befestigen,
falls gerichtet werden muss. Hierfiir
fixiert man das Fahrzeug auf der Biih-
ne tber Klammern. Aber auch fir
Reparaturarbeiten lasst sich dieser
Arbeitsplatz einsetzen. Braucht der
Karosseriebauer beispielsweise den
freien Zugang zum Schwellerbereich
des Fahrzeugs oder zur Seitenwand,
kann er die Fahrbahn, die aus meh-
reren aneinandergereihten Platten
besteht, an diesen Stellen entfernen.
Zudem kann der Karosseriebauer
kosmetische Reparaturen durchfiih-
ren, wahrend das Fahrzeug auf den
Radern steht. Zeigen sich dabei Scha-
den an der Fahrzeugstruktur, kann
die Reparatur umgehend erfolgen,
ohne das Auto aufeine andere Richt-
bank umsetzen zu missen. cl
Kontakt:
www.car-o-liner.com/de
col.deutschland@t-online.de

Alle Infos auf www.pulsair.net
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