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Elektronisches Frischluft in der Neue Einbausysteme
Vermessen ist wichtig Spritzkabine fur Transporter
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Schnell-tind gena
| zum Schadenumfang

Die genaue Schadenanalyse ist eine wichtige Grundlage fir die Kalkula-
tion der Unfallreparatur. Dabei konnen elektronische Karosserie-Mess-
systeme den K&L-Betrieb unterstiitzen. So lasst sich eine detaillierte
Bewertung des Unfallschadens schaffen, die Klarheit bringt.

inen Unfallschaden auf Anhieb

genau zu kalkulieren, wird an-

gesichts der strafferen Abwick-

lungsprozesse zwischen Werk-
statten, Versicherungen und Scha-
densteuerern immer wichtiger. Je-
doch stellen moderne Karosserien
Werkstatten und Sachverstandige
dabei zunehmend vor Probleme, zum
Beispiel aufgrund der verwendeten
Werkstoffe. Insbesondere der Einsatz
von hoch- und hochstfesten Stahlen
deren Streckgrenzen heute bei bis zu

1.800 Megapascal liegen, erschwert

> Aufgabe, den Schaden genau zu
analysieren. Solche Stahlsorten ha-
ben den Karosseriebau verandert. Sie
ermoglichten den Fahrzeugkonstruk
teuren, die friher eher homogene

Stahlkarosserie mit nahezu einheit-
lichen Materialfestigkeiten und un-
terschiedlichen Blechdicken durch

einen gezielten Einsatz verschiede-

r Materialien zu ersetzen. Hier lau-
tet das Motto: die notwendige Blech-

festigkeit und -dicke an der richtigen

Stelle. Das fiihrte nicht nur zu leich-
teren, sondern auch zu sichereren
Karosserien. Heute geht es den Fahr-
zeugbauern nicht mehrallein darum,
die bei einem Aufprall entstehende
Energie liber die Verformung der Ka-
rosserie abzubauen. Stattdessen lei-
ten die Lastpfade die Verformung
nun gezielt an der Fahrgastzelle vor-
bei; das heifdt, Fahrzeuge werden im
Front- und im Heckbereich verformt.
Uberspitzt ausgedriickt: Fir den
Meister oder Sachverstandigen ist es
oft nicht auf Anhieb ersichtlich, ob
ein Fahrzeug mit einem Anstofd vorne
links nicht auch hinten rechts ver-
formt wurde

Auch die Aerodynamik
wirkt sich aus

Ein weiteres Problem bei der Scha
denfeststellung ist die Aerodynamik.
Denn um den Luftwiderstand (C_-
Wert) ihrer Fahrzeuge zu verringern,
verkleiden die Fahrzeughersteller

OTTMAR HOLZ/KONRAD WENZ

den Unterboden immer haufiger. Da-
durch ist fiir den Gutachter nicht
mehr sofort ersichtlich, wie sich die
Verformung durch das Fahrzeug ge
zogen hat. Selbst vermeintlich kleine
Schaden mit geringer Anstofige-
schwindigkeit sind heute nicht mehr
ohne weiteres zu erfassen. Eine Ver-
messung bei dem Karosserie- und
Lackbetrieb Seidel in Mainaschaff
(www.seidel-karosserie.de) mit dem
Messsystem von Car-O-Liner brachte
genau ein solches Problem ans Tages-
licht. Das Gutachten hatte bei dem
Renault Clio den Ersatz der hinteren
Stof3stange vorgesehen; die Vermes-
sung des Fahrzeugs zeigte aber, dass
das Fahrzeug verzogen war.

Mit dem Materialmix zogen auch
neue Fligetechniken in den Karosse-
riebau ein. Auch dadurch wird die
einwandfreie Schadensfeststellung
erschwert. Frither konnte der Karos-
seriebauer an einer aufgerissenen
Schweifdnaht relativ einfach erken-
nen, was Sache ist. Heute befinden
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Mittels eines elektro-

nischen Messsystems
lassen sich Struktur-

schaden schnell und

relativ einfach ermit-
teln.
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sich an gleicher Stelle Klebeverbin-
dungen, die die Energie anders ab-
bauen als die Schweiffnaht. Die Kle-
beverbindungen geben sie haufig
einfach an das nachste Bauteil weiter,
und so kann sich ein Schaden durch
die Karosserie ziehen.

Schwer kalkulierbare
Verformungen

Die liberwiegende Zahl der Ver-
kehrsunfille spielt sich in einem Ge-
schwindigkeitsbereich unter 25 km/h
ab. Schaden an der Primarstruktur
des Fahrzeugs konnen aber bereits
bei deutlich niedrigeren Aufprallge-
schwindigkeiten auftreten. Zudem
kann eine ungiinstige Paarung deram
Unfall beteiligten Fahrzeuge — etwa
SUV und Kleinwagen - zu schwer kal-
kulierbaren Verformungen an tragen-
den Bauteilen fiihren. Im Extremfall
werden die vorgeschalteten Deforma-
tionselemente nicht oder nicht im
vorgesehenen Maf} beansprucht -
nicht jeder Unfall entspricht dem
klassischen Heckaufprall mit 100
Prozent Uberdeckung. Eine Anhan-
gerkupplung leitet zum Beispiel auch
leichtere Kollisionskrafte direkt in
tragende Strukturen.

Diese Probleme lassen sich mittler-
weile relativ einfach eliminieren,

Die genaue Dokumentation

des Messprotokolls ist wichtig, um bei

eventuellen Gerichtsprozessen bestehen zu kdnnen.
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Fiir die Verwendung von elektronischen Messsystemen fehlt es derzeit noch an eindeu-
tigen Vorgaben der Fahrzeughersteller.

und zwar durch eine elektronische
Eingangsvermessung. Leider fordern
die meisten Autohersteller in ihren
Instandsetzungsrichtlinien noch kei-
ne elektronische Vermessung der
Karosserie. Eine rihmliche Ausnah-
me ist Porsche. Die Zuffenhausener
Sportwagenschmiede setzt bei den
Karosserien der aktuellen 911- sowie
Boxster- und Cayman-Modelle auf
die Multimaterialmixtechnologie.
Deshalb fordern die Stuttgarter fiir
die Karosseriebegutachtung nach ei-
nem Anstof den Einsatz elektroni-
scher Messsysteme. Fiir alle anderen
Modelle empfiehlt Porsche deren
Anwendung. Der Sachverstandige
oder die Werkstatt muss in unklaren
Schadensfallen selbst entscheiden,
ob eine elektronische Vermessung
notwendig ist oder nicht. Klare Vor-
gaben der Fahrzeughersteller waren
an dieser Stelle sehr hilfreich. Denn
beispielsweise Kunststoffstof}fanger
formen sich auch bei grofleren Be-
schadigungen zurtick. Ubrig bleiben
eventuell kleine Kratzer und giinsti-
genfalls Risse, die viele Schdden op-
tisch harmlos erscheinen lassen.

Keine konkrete Aussage
ohne Messsystem

Rahmenschaden oder nicht - diese
Gretchenfrage nach grofleren Unfal-
len kann der Gutachter direkt unter
der Hebebiihne zutreffend beantwor-
ten. Allerdings muss er dazu ein ge-
eignetes Karosseriemesssystem be-

nutzen. Doch nicht jeder Karosserie-

betrieb ist damit ausgestattet:

Deutschland ist nach wie vor ,Richt-

satzland“ - nur knapp 1.100 elektro-

nische Systeme sind hierzulande auf
der Fliche vorhanden. Mit einem

Richtwinkelsatz kann der Nachweis

eines Strukturschadens selbstver-

standlich auch gefiihrt werden. Der
zeitliche Aufwand ist deutlich hoher,
denn der Satz muss erst bestellt wer-
den, und die Werkstatt muss mehr
zerlegen. Weiterer Schwachpunkt ist
die im Streitfall nicht gerichtssichere
manuelle Dateneingabe. Hier bieten
elektronische Systeme — beispiels-
weise der ,PointX" von Car-O-Liner
oder ein Laser-Lock-Move von Chief

—deutliche Vorteile. Der Sachverstan-

dige hat mehrere Moglichkeiten:

m Er wartet das Eintreffen eines
Richtsatzes ab.

m Er beauftragt ein Fremdunterneh-
men, das mobile Vermessung
anbietet.

m Er ldsst das Fahrzeug zur Vermes-
sung in eine andere Werkstatt
bringen.

m Ervermisst das Fahrzeug selbst.
Vermisst er selbst, hat er nur das

Kostenrisiko der eventuell notigen

Teilzerlegung. Wichtig ist jedoch sei-

ne Routine im Umgang mit dem Ge-

rat, denn die Bedienung ist keines-
wegs trivial. ,Im Anwender liegt das
grofite Problem”, erlautert Thomas

Hunsinger vom Sachverstandi-

gen-Office Hunsinger. Problematisch

ist auch der ,Return on Invest" fiir
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keiten unterscheiden sich deutlich.

Gleiches gilt fiir das Handling der .?AHER?AZUM
Gerate; ein elektronischer Messstab
,Werkstattausriistung”

wie der X-Dimension wiegt mit
Transportbox knapp sechs Kilo-
gramm, ein Spanesi-Touch-System
bringt 85 Kilogramm auf die Waage!

Ein weiteres Argument fiir die Kau-
fiiberlegung: Das Gerdt muss den
Schaden mit moglichst wenig Auf-
wand lokalisieren konnen. Aus be-
weistechnischer Sicht sollten Gut-
achter oder Werkstatt zu einem Gerat
greifen, das die Messdaten automa-
tisch in das Messblatt eintragt, repro-
duzierbare Werte erzielt und alle
Werte gleichzeitig erfasst.

finden Sie unter
www.fahrzeug-
karosserie.de
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Eigentlich sollte der Renault Clio lediglich eine neue StoBstange erhalten - die elektro-
nische Vermessung zeigte jedoch, dass das nicht reicht.

den Gerateinhaber. Denn: ,Der Gut-

achter soll der Werkstatt kein Ge-
schift wegnehmen", mahnt Hermann
Schenk, Gebietsbeauftragter Ba-
den-Wiirttemberg der GTU. Das heif3t
fiirden Gutachter im Umkehrschluss:

Das eigene Gerat verdient kein Geld,
falls die Werkstatt ein 3D-Gerat be-
sitzt. Die Preisspanne von transpor-
tablen Messsystemen reicht von etwa
3.000 bis tiber 15.000 Euro, denn die
Funktionsumfange und Priifmoglich-

Die Zeit des Gutachtens per Augen-
schein ist bei vielen Autoherstellern
vermutlich bald vorbei, denn zutref-
fende Schadenskalkulation an aktu-
ellen Karosseriestrukturen braucht
neue Messtechnik. ®

ANBIETERUBERSICHT ELEKTRONISCHE VERMESSUNG

Hersteller Kurzbeschreibung Basispreis in Euro
Blackhawk SAS Shark Das elektronische Karosserie-Messsystem Shark arbeitet mit acht Ultraschallsendern (Laufzeitberechnung). Es | Ab 16.000
www.richtanlage.de besteht aus einer Konsole und einem Messbalken sowie einigen Zubehdrteilen. Die Messgenauigkeit soll bei
+/-1 mm liegen. Der Anwender kann samtliche Veranderungen wahrend des Richtvorgangs an bis zu zwolf
Messpunkten kontrollieren. Das Messprotokoll kann zur Dokumentation abgespeichert oder ausgedruckt
werden.
Car Bench International | Contact Evo Das Messsystem arbeitet mit einem fiinfachsigen Gelenkarm. Durch den hohenverstellbaren Dreiful kann das | Ab 22.500
www.carbench.de System zu allen Richtbanken und Hebebiihnen eingestellt werden. Alle Innen- und AuBenteile des Automobils
sowie die gesamte Unterbodengruppe kdnnen volistandig und auf einmal vermessen werden, weil der Mess-
bereich von 5,50 Metern ein Verschieben des Systems iiberfliissig macht. Die Systemsoftware fiihrt den Benut-
’ zer durch alle Arbeitsginge und liefert alle notwendigen Angaben fiir die Instandsetzung. In der Systemda-
tenbank sind die Daten aller Fahrzeugmodelle gespeichert.
(ar-o-liner Vision XS Car-0-Tronic Vision X3 hat einen sensorbestiickten Messschlitten mit integrierter Multifunktionsfernbedienung | Ab 16.700
www.car-o-liner.de '.8) und schiitzenden Gummipuffern. Er iibertragt dreimal pro Sekunde Echtzeitdaten an die benutzerfreundliche
www.de.kamatec.com p R, Software. Mithilfe von Fahrzeugfotos aus der umfangreichen Kraftfahrzeug-Datenbank ist der Anwender in
www.karosseriebe- * der Lage, Messpunkte schnell und prazise zu bestimmen. Das System ist einfach zu erlernen und zu bedienen.
darf-kuehn.de/ Es lasst sich bei automatischen Zentrier- sowie bei Messvorgangen einsetzen. Weitere Vorziige sind die mini-
male Anzahl an Messschritten und die intuitive Meniinavigation.
(elette NAJA Das Vermessen ist mit und ohne Aggregate mdglich, und ein zusatzliches Symmetrieprogramm erlaubt das Ab 16.800
www.celette.com Vermessen von z. B. Achskorpern. Der elektronische Messkopf wird auf einer Gleitschiene gefiihrt und arbeitet
mit einer Dateniibertragung mittels Bluetooth zum PC. Der Messkopf ist mit einem Karbonarm ausgestattet,
der an jedem Punkt des Fahrzeugs angesetzt werden kann. Durch einen einfachen Knopfdruck wird das
Messergebnis auf dem Bildschirm (griin/rot) angezeigt.
Chief Laser-Lock 3D Das Messsystem Laser-Lock 3D besteht aus einem selbstnivellierenden Mehrpunktscanner und Zielmarken, die | Ab17.900
www.eurogarant-ag.de | ey mit unterschiedlichen Befestigungen (z. B. magnetisch, geclipst) an den Messpunkten verankert werden. Der
www.werkstatteinrich- > Karosseriescanner wird mit einer hochfesten Stahlplatte an einem Richtbanksystem befestigt oder mit einem
tung.de Stativ unter dem Fahrzeug positioniert. Wahrend der Messung kdnnen bis zu 45 voreingestellte Zielmarken mit
ihren Barcodes in Echtzeit fiir eine Mehrpunktmessung erfasst werden. Die Messergebnisse kdnnen am Moni-
tor kontrolliert, gespeichert oder online versandt werden.
Spanesi International Touch Der Messkopf erreicht mit einem fiinfachsigen Gelenkarm leicht alle Positionen im groBen Messfeld. Das Ab 15.400
www.karosseriecen- — System Touch ist leicht zu bedienen, und die benutzerfreundliche Software unterstiitzt den Anwender optisch
ter-wolfrum.de (Bildschirm) und akustisch (Signalton zur Toleranz) bei der Vermessung. Alle Hauptpunkte der Karosserie und
des Fahrgestells sind in einer Datenbank hinterlegt. Zudem kdnnen eigene Messpunkte in einer Datenbank
hinterlegt und mit einem Foto dokumentiert werden.
Quelle: Hersteller Die Anbieteriibersicht erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit. kfz-betrieb
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