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GTU warnt vor Billigreifen

Konnen Saisonalreifen aus dem Budgetsegment mit Ganz-
jahresreifen aus dem Premiumsegment mithalten? Dieser
Frage wollte die GTU Gesellschaft fiir Technische Uber-
wachung nachgehen und hat dazu den Ganzjahresreifen
Goodyear Vector 4 Seasons aus deutscher Produktion
gegen den Sommerreifen Federal Sport Performance aus
Taiwan und den chinesischen Winterreifen Infinity INF
049 in der Grof3e 225/45 R17 antreten lassen. Getestet
wurde in der sicherheitsrelevanten Disziplin Nassbrem-
sen und -handling auf der Dunlop-Teststrecke in Wittlich.
Hintergrund des Tests ist, dass viele Endverbraucher
auf Billigreifen zuriickgreifen, um Kosten zu sparen. Auch
Ganzjahresreifen werden von manchen Autofahrern aus
Kostengriinden montiert. AuBerdem: ,Rund acht Prozent der
deutschen Autofahrer sind auch im Friihjahr und im Sommer
noch auf Winterreifen unterwegs. Der Hauptgrund ist, man
mochte Reifen mit geringem Restprofil noch auffahren. Dies
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Beim Bremsweg auf Nasse unterscheiden sich die gemessenen Werte zwischen
einem Ganzjahresreifen aus Europa und einem Sommer- oder Winterreifen aus
Asien signifikant. Foto: GTU.

birgt aber Risiken. So hat ein Winterreifen bei warmer Witterung ein unprazises Lenkverhalten und langere Bremswege”, fiigt Ludger
Monz, GTU Sachverstandiger, in einem Video hinzu, das gemeinsam mit n-tv PS-Magazin produziert wurde und in Kirze auf n-tv gesen-

det wird.

Die GTU kommt zu folgendem Testergebnis: Keiner der beiden im Vergleich getesteten Billigreifen - Sommer- wie Winterreifen -
kann mit einem , Allrounder” auch nur anndhrend mithalten. Beim Nassbremsen von Tempo 8o auf o km/h zeige der Billigpneu einen

Snap-on iibernimmt Car-0-Liner

Snap-on Incorporated kindigt den Abschluss einer Verein-
barung zum Kauf der Car-O-Liner Holding AB fir rund 155
Millionen $ an. Das in Goteborg, Schweden, anséssige Unter-
nehmen Car-O-Liner zahlt mit einem Umsatz von beinahe 95
Millionen $ im vergangenen Jahr zu den weltweit fihrenden
Anbietern von Pkw-Mess- und Richtbanksystemen sowie
von Achsmessgeraten, Richtanlagen und Induktionserhitzern
fur Nutzfahrzeuge. Vorbehaltlich einer Zustimmung durch die
Kartellbehérden wird der Abschluss der Ubernahme innerhalb
von 30 Tagen erwartet. ,Produktangebot und Sachkennt-

nis von Car-0-Liner sind wichtige Erganzungen fiir unsere
Repair Systems & Information Group, die unsere Kapazitat
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mehr als zehn Meter langeren Bremsweg. Wenn das Auto mit den
Ganzjahresreifen nach einer Vollbremsung bereits steht, ist das Fahr-
zeug mit den Billigreifen noch mit knapp 40 km/h Restgeschwindig-
keit unterwegs. ,Drei Reifen reichen fir einen plakativen Vergleich
aus unserer Sicht aus, zumal die GTU bereits mehrfach sogenannte
Billigreifen getestet hat und das schlechte Abschneiden dieser
Reifen durch den neuerlichen Test nur nochmals bestatigt wurde®, so
Hans-Jiirgen Gotz, Leiter Presse und Offentlichkeitsarbeit GTU. ,Die
GTU warnt allein aus Griinden der Sicherheit vor dem Kauf und der
Montage derartiger Reifen. Im Fall der Falle ist ein kurzer Bremsweg
absolut entscheidend, jeder Meter weniger bis zum Stillstand des
Fahrzeugs zahlt”, figt Gotz hinzu. (akl)

Die GTU testete intensiv die Reifeneigenschaften.

bei der Unfallreparatur erhdhen und die Position von Snap-
on im Schwerlastbereich starken sollen”, sagt Nick Pinchuk,
Vorstandsvorsitzender und Geschaftsfihrer von Snap-on.
,Aufgrund bestimmter Trends im Bereich der Reparatur von
Unfallschaden - einschlieBlich des Bedarfs an hoherer Prazisi-
on, der erforderlichen Integration neuer Materialien sowie der
starkeren Konzentration auf die Werkstatteffizienz - glauben
wir, dass diese Ubernahme zur Férderung von Snap-on beitra-
gen wird. Zumal die Expansion durch Reparaturwerkstattinha-
ber und Geschéftsfihrer durchaus ihrer Wachstumsstrategie
entspricht. Wir freuen uns, die Car-O-Liner-Mitarbeiter in der
Snap-on-Familie begrifRen zu dirfen.”




