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SERVICE Acht Ladegerate im Test

DIE BESTEN
7 STROMSPENDER

ILadegerate dirfen : > Die Batterie ist Pannenursache Nummer 1. Ein Ladegerét kann die

Bations blobon B & #  Lebenserwartung des Fahrzeug-Akkus deutlich verlangern
Sy i 3 ¢ : 3

LADEGERATE G'“

Die GTU hat far uns acht Lade-
gerate in ihrem Labor getestet. Die

Gerste kosten von 36 bis 69 Euro. ...‘.5,_,
| W NP 400 W HusarHF 4500

Sichtpriifung
Verpackung/Aufbewahrung 18 16 14 14
Zubehtr 4 6 4 4»

10 10

Schutzartprifung laut Hersteller

Kapitelwertung
Bedienung
Bedienungsanleitung 10 B
Geratebeschriftung, Anzeigen, Ubersichtlichkeit 20 A
Praxistauglichkeit 20 12
Kapitelwertung B e SR
Funktionsumfang
Qualitat Lade-/Ladeerhaltungsverfahren 50 50 40 20 30
Anpassung Ladekenniinie an Akkutyp 20 20 16 16 16
Anpassung der Ladeleistung 20 20 20 20 20
Geeignet filr Start-Stopp-Batterien (AGM) 20 20 8 8 8
Wahlbare Regenerierungsfunktion 9 5 0 0 0
Weitere Nutzungsmoglichkeiten 5 2 4 1 1
| 120 | e R FERNENE  SlNEE R Seh il
Elektrische Priifungen
Kurzschlussfestigkeit/Funkenbildung 30 30 30 30 30
Automatische Batterieerkennung 30 30 30 30 30
Ladbarkeit tiefentladener Batterien 2 20 20 20 20
Verpolungsschutz/-anzeige 30 30 30 30 30
Leistungsaufnahme im Stand-by-Betrieb 20 20 20 20 g 20
Kapazitatsverlust (Riickstrom von der Batterie) 20 16 4 20 20
Verhalten bei schwarkender Bingangsspannung (T70-265V) 20 20 16 20 20
Kapitelwertung S ewdE el NEOREET LIS GAMRSS SSLRE bl
Qualitétspriifungen
Optischer/haptischer Gesamteindruck 20 16 16 16 16
Kaltetest 20 20 20 20 20
Falltest 20 20 20 20
Einhaltung der angegebenen Nennwerte 20 A 20 16 16

Kaptotwertung m—z_—_——z—

Kosten
Preis 6895€ 5210€ 3H,77€ 540€

Kapitelwertung Preis/Leistung B AR R RSERE ER ERER ety
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54 Urteil I sehr empfehlenswert empfehlenswert empfehlenswert empfehlenswert
1) praxisgerechte Anpassung der Ladeleistung for Auto/Motorrad; 2) manuell wahibare Regenerierungsfunktio Ausgieict w. Abschaltung bei abgefalienat
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ROST BRINGT FRUST - besonders dann,

wenn mit den ersten Minusgraden das

Auto nicht mehr starten will. Damit es gar

nicht erst so weit kommt, bietet der Zube-
horhandel intelligente Ladegerite zu moderaten
Preisen an. Die GTU hat acht Stromspender fiir
deutlich unter 100 Euro gepriift.

Fiir alle Kandidaten wurde ein strammes Test-
programm von zwei Dutzend Positionen aufge-
legt. Unterteilt in sechs grofRe Kapitel: Sichtprii-
fung, Bedienung, Funktionsumfang, elektrische
Priifungen, Qualitdtspriifungen und Kosten. Das
groflte Gewicht bekommt dabei die Bewertung
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des Lade- und Ladeerhaltungsverfahrens. Hier
schnitten CTEK und JMP besonders gut ab. Sie
beherrschen das von den meisten Batterieher-
stellern empfohlene [UoU-Verfahren, dabei wird
am Ende des Ladens auf Erhaltungsladung um-
geschaltet, der Akku kann dauerhaft angeklemmt
bleiben, wahrend sich andere Gerite mit etwas
simplerer Ladetechnik begniigen.

Der Testsieger CTEK bietet zusitzlich auch
noch eine Regenerierungsfunktion fiir alters-
schlappe Akkus und beherrscht das Laden von
AGM-Batterien, wie sie hdufig in Fahrzeugen
mit Start-Stopp-Automatik genutzt werden.

oD

oomp3

16 16
4 0
20 20
16 16

56.66 €

315

DAS KONNEN SIE
SELBST MACHEN

SO ERKENNEN
SIE EINE SCHLAPPE
BATTERIE

Der Ladezustand einer Batterie ist zwar
wichtig, entscheidend ist aber ihre
Leistungsfahigkeit - also ob die Follung
des vollen Akkus nur for einen kurzen
Starter-Sprint oder immer noch for einen
langen Motor-Orgel-Marathon reicht.
Der Grund: Im Laufe eines Batterielebens
nimmt die Kapazitat ab, die Bleiplatten
verlieren Teile ihres Speichervermogens
- voll ist nicht gleich voll. Gemessen
wird fir die Beurteilung des Batteriezu-
stands der Kalteprifstrom, bei der
Renault-Batterie im Bild oben sind es
680 Ampere, mit speziellen Testge-
raten. Das geht in der Kfz-Werkstatt oder
mit einfachen Hobbygeraten, zum Bei-
spiel von Novitec oder CTEK.

MEIN TIPP
Redakteur
BERND VOLKENS

FIN LADEGERAT FUR VIELE
FAHRZEUGBESITZER

ES IST KEIN GEHEIMNIS, die
Masse der Autobesitzer wird ein Lade-
gerat oder einen Batteriepriifer

nur selten benutzen - ein-, zweimal im
Jahr. Warum Stromspender oder
Tester nicht einfach teilen? Ob mit
der Nachbarschaft, auf dem Gara-
genhof oder mit Kollegen im Sportver-
ein. Die gemeinsame Anschaffung
von Werkzeugen spart Geld und schont
dabei auch noch die Umwelt.
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