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’ T Halten Sie den Akku it

Quick-Connector mit Zustandsanzeige
Wird an der Batterie installiert
als Schnellkupplung fiirs Ladegerat

tung eines Akkus umso mehr, je kalter es wird.

Ein Teufelskreis, der vor allem alte Batterien an
ihre Grenzen treibt. Schafft sie es bei null Grad
AuRentemperatur vielleicht noch, den Motor an-
zukurbeln, kann bei minus fiinf Grad schon Fei-
erabendsein. Deshalbsollte jeder Autofahrerim
Winter seine Batterie schonen und versuchen,
den Ladezustand moglichst hoch zu halten. Da-

W Morgendliche Kaltstarts bedeuten Schwerst-
arbeit fiir die Batterie: Das Motordl ist noch zah,
die ganze Mechanik schwergangig wegen der Kal-
te. Ausgerechnet jetzt bendtigt der Anlasser die
volle Leistung, um den Motor durchzukurbeln.
| DenndieKurbelwelle muss eine gewisse Mindest-
| drehzahi erreichen, damit der Motor iiberhaupt
L anspringt. Gleichzeitig sinkt aber die Startleis-

Batteriepole mit Polfett emcremen
Verhindert Oxidation an den Klemmen
und dadurch Ubergangswiderstande

zugehortvor allemder Verzicht auf unndtige und
kurze Fahrtstrecken, die zu vielen Startvorgan-
gen zwingen und dem Generator nicht ausrei-
chend Zeit zum Aufladen lassen. Anders ausge-
driickt: Die 400 Meter zum Backer besser zu FuR
oder mit dem Rad zuriicklegen, als das Auto iber
solche Strecken zu qualen.

Auchwahrend der Fahrt sollte der Strom besser
indie Batterie flieRenals in Sitz- oder Heckschei-
benheizung. Gemeinsam mit heizbaren Front-
scheiben sind sie die groRten Stromfresser im
Auto, bei nicht mehr taufrischem Akku sollten sie
besser ausgeschaltet bleiben.

Jingere Fahrzeuge sowie alle Modelle mit Start-
Stopp-System verfiigen sowieso iiber ein Batte-
rie-Energiemanagement. Wird der Saft knapp,

Batterie priifen Moderne Batterietester messen exakt: Die Batterie des Mini ist okay
(good), hat aber nur 12,0 Volt und solite nachgeladen werden (recharge)

schaltet es unwichtige Verbraucher nach und
nach weg - dann hat das Radio schon mal Pause.
Gutdranist, wer eine Garage mit Stromanschluss
hat. Dann kann ein Ladegerat iiber Nacht den Ak-
ku frisch machen. Im letzten Test (Heft 52/2013)

, m Tipps und Tricks fiir bessere Sicht

Eisfrei Winter-Scheibenreiniger ist
Pflicht bei Minusgraden, sonst friert die
Anlage ein, und der Behalter platzt

B Im Winter zeigt sich die Qualitat einer Tank-
stelle. Denn in luschig gewarteten Reifendruck-
Priferngefriert dasangesammelte Kondenswas-
ser - sie funktionieren nicht mehr. Werden die
kleinen Druckbehalter in den Gerdten und auch
der Kompressor an der Tankstelle dagegen re-
gelmaRig nach Vorschrift entwassert, zischt die
Luft auch bei Frost.

SchlieRlich ist es gerade bei Kalte wichtig, dass
der Reifendruck stimmt. Das Problem: Luft zieht
sich mit sinkender Temperatur zusammen. Wird

...................

B Was viele nicht wissen: Die sogenannte Win-
terreifenpflicht beinhaltet auch eine funktions-
fahige Scheibenwaschanlage. Bei winterlichen
Verkehrsbedingungen darf diese nicht einfrieren
und muss die Frontscheibe zuverlassig von Salz-
matsch reinigen.

Voraussetzung dafiirist ausreichend Frostschutz.
Dengarantieren spezielle Winter-Scheibenreini-
ger, die esals Konzentrat oder gebrauchsfertige
Mischung gibt. Letztere sind etwas teurer, dafiir
begquemer in der Handhabung. Grundsatzlich
Idsst sich viel Geld sparen, wenn man den Reini-
ger nicht unterwegs an der Tankstelle kauft, weil
zufdllig der Behdlter leer ist. Besser: Im Herbst

...................

es zehn Grad kalter, verliert der Reifen etwa 0,1
Bar. Wer also zuletzt bei zehn Grad plus seinen
Reifendruck eingestellt hat, wird bei zehn Grad
minus 0,2 Bar zu wenig drauf haben. Damit ist der
Fahrbahnkontakt der Winterreifen bereits beein-
trachtigt, der Bremsweg verlangert sich, der Ver-
schieiR steigt. Besser: 0,2 Bar mehr aufpumpen,
als die Betriebsanleitung empfiehit. Der Fahr-
komfort leidet darunter nur minimal, aber der
optimale StraRenkontakt ist auch bei plotzlichen
Kaiteeinbriichen gegeben.

fiinf Literim Angebot kaufen, das reicht eine Wei-
le. Stellt sich noch die Frage nach dem richtigen
Gefrierpunkt: Ander Nordsee kdnnen minus zehn
Grad ausreichen; im bayerischen Bergland sind
minus 25 Grad oft genug knapp. Was gar nicht
taugt: Brennspiritus. Er greift alle moglichen
Gummi- und Kunststoffteile an und verschmiert
beim Wischen.

Eine Eigenart des Winters ist die tief stehende
Sonne. Kommt sie tatsachlich mal raus, blendet
sie meistens. Sind dann noch die Scheiben von
innen verschmiert, wird's gefahrlich. Alsoam bes-
ten alle drei bis vier Wochen die Scheiben auch
von innen griindlich putzen.

Kein vrergnﬁgen Luft priifen bei
Kdlte macht keinen SpaR,
ist aber ein Beitrag zur Sicherheit

gab es gute Ladegerate schon ab 26 Euro. Man-
che Hersteller bieten Quick-Connect-Kabel an,
die fest an den Batterieklemmen befestigt wer-
den. Damit entfallt lastiges Gefummel, und der
Akku ist bereit fiir die morgendliche Kraftprobe.

Gegen den Schmierfilm Warme
Heizungsluft befordert Staub und ver-
schmiert so die Scheiben - putzen!

Fazit

Autopfiege ist wichtig, vor
allem im Winter. Wer jetzt
regelmaRig Zeit in die Pflege
seines Autosinvestiert, sichert
den Werterhalt und kommt
besser durch die
kalte Jahreszeit.
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