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Unabhangiges Technikmagazin fur das Kraftfahrzeug-Handwerk

fis Schiri hin ich der
zentrale Ansprech-
partner auf dem Platz.

Bekommen Unternehmen
eigentlich auch ven euch
alles aus einer Hand?

,Ja, mit unserem
Komplettpaket.”

Dabei stellen wir verschiedene Dienstleistungen
speziell auf den jeweiligen Betrieb zusammen. Das
hilft, Prozesse zu optimieren, damit man sich ganz
auf das Wesentliche konzentrieren kann: némlich
wirtschaftlich und kundenorientiert zu arbeiten.
Mehr Infos gibt's unter www.dekra-infoportal.de

oder der Service-Hotline 0800.5002099.
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Werkstattpraxis Batterieservice

Die Ampere-rFrage

Wie hoch muss der Stromausgang eines Ladegerats sein und in wie viel
Ampere sollten Werkstatten investieren?

Um es vorwegzunehmen:
Pauschal lasst sich die oben
gestellte Frage nicht beant
worten. Fakt ist jedoch, dass es
immer mehr Ladegerate gibt,
die hohe Stréme abgeben.
Warum das so ist, hat KRAFT-
HAND im Entwicklungszentrum
des schwedischen Herstellers

(

Ctek erfahren.
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ie Griindung von Ctek liegt gera-

de einmal 20 Jahre zurlck. Auf

dem Markt der Ladegerateher-
steller mischt das Unternehmen also
noch gar nicht so lange mit. Und doch
sind die in Schweden entwickelten sowie
in China unter Federfiihrung der Skandi-
navier gebauten Gerate vielen Kfz-Profis
ein Begriff. Die Produktpalette des Unter-
nehmens beginnt bei den 12-V-Ladege-
raten fur den professio-
nellen Einsatz bei 10 A.
Es gibt aber auch Gera-
te mit 70 A - oder das
jetzt neu vorgestellte
Pro 60 mit 60 A (siehe
Infokasten auf Seite 14). Doch warum
bringen Ctek und andere Hersteller im-

Mit einem 2
ist man sicher gut

aufgestellt

mer mehr Gerdte mit hohen Stromaus-
gangen auf den Markt? Die Antwort ist
vor allem in der zunehmend geanderten
Rolle von Ladegeraten zu suchen. Doch
eins nach dem anderen.

Mehr Verbraucher...

. im Fahrzeug brauchen mehr Strom.
Diese Entwicklung ist nicht neu und je-
dem Kfz-Profi bekannt.
Die Tatsache, dass der
Batterie

5-A-Gerat
immer mehr
abverlangt wird, ist aber
nicht

Grund, weshalb es La-

noch. -
zwingend der

degerdte mit vergleichsweise hohen
Stromausgangen braucht. Will eine Werk-




statt Batterien nur aufladen und zur La-
dungserhaltung im Verkaufsraum nut-
zen, genugen prinzipiell nach wie vor
Gerate mit beispielsweise 10 A. SchlieB-
lich hat man damit - rein rechnerisch ge-
sehen - einen vollkommen entladenen
70-Ah-Akkumulator binnen 7 h aufgela-
den.

Und dennoch empfehlen sich fiir den
Werkstatteinsatz starkere Gerate. Schlief3-
lich beschrankt sich deren Einsatzzweck
inzwischen nicht mehr nur auf das Laden
halbleerer oder leerer Batterien. Wie
Kfz-Profis wissen, sind Ladegerate mitt-
lerweile vor allem als unterstiitzende
Energiespender bei Diagnose- oder an-
deren Arbeiten gefragt. Alsoimmer dann,
wenn die Ziindung langer eingeschaltet
sein muss, der Motor jedoch aus bleiben
soll und somit der Generator keinen
Strom liefert. Doch wie viel Ampere sollte
ein Ladegerat abgeben kénnen?

Die Antwort: Im Idealfall soll es so viel
Strom spenden wie das Fahrzeug ver-
braucht. Bei einem normalen Golf VI
konnen das schon mal 30 A sein. Davon
konnte sich KRAFTHAND bei Messungen
in der Versuchswerkstatt von Ctek Uber-
zeugen (siehe Bilder links). Jeder Kfz-Profi
kann sich also ausrechnen, wie lange das
eine Batterie bei eingeschalteter Zin-
dung mitmacht. Ein Akku mit 50 Ah ware
bei einer solchen extremen Belastung in
nicht mal ganz zwei Stunden entladen.
Und wenn der Energiespeicher nicht
mehr der Beste ist, geht er noch schneller
in die Knie.

Nattirlich kann man an dieser Stelle
einwenden, dass der Stromverbrauch
von der Anzahl der aktivierten Verbrau-
cher abhangt und nicht immer bei 30 A
liegt. Das stimmt und ist auch der Grund,
weshalb man beispielsweise mit einem
25-A-Gerat immer noch gut aufgestellt
ist. Es eignet sich gut als Nachlader und
hat gentigend Power als Stiitzlader, um

selbst bei 30-A-Stromverbrauch eine Tief-
entladung der Batterie wahrend langer
anhaltender Diagnosearbeiten zu ver-
meiden.

Die Mindestanforderungen ...

.. seitens der Automo-
bilhersteller an Ladege-
rate sind aber mittler-
weile hoher. Zum Teil

Bei Ladegeraten mit ho
-her Amperezahl geht es

nicht mehr nur um die
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Sinkt die Spannung namlich insbesonde-
re bei letztgenannten Arbeiten zu sehr
ab, wird der Programmier- oder Flashvor-
gang abgebrochen. Im schlimmsten Fall
nimmt das Steuergerdt dadurch Scha-
den. In diesem Zusammenhang ist wich-
tig zu wissen: Zu solchen Problemen
kann es schon bei ge-
ringfligiger Unterspan-
nung kommen, also lan-
ge bevor man von einer

fordern diese Gerate, entladenen Batterie
die 60 oder 70 A abge- klassische Batteriela spricht.
ben kénnen. Nur noch dung. Vielmehr werden Ein hoher Strom-

mit solchen Werten ist
bei modernsten Fahr-
zeugen eine langer
wahrende Diagnose si-
chergestellt und vor allem das Program-

mieren und Flashen von Steuergeraten.

sie als Stutzlader bei der

Diagnose gebraucht.

ausgang sei aber nicht
das einzige, was ein mo-
dernes Ladegerat heute
bieten sollte, erfahrt die
Redaktion bei den Experten von Ctek
auBlerdem. Natdirlich musse es auch fiir
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Stationary heating

4 - channel sound system
Radio and CD player

Air - conditioning

Engine timing / Ignition
Heated front screen

Fuel injection

Interior blowers

Front windscreen wipers
Radiator fan

Front headlights
Headlight washing system
fog headlights

ESP/ABS

Steering wheel heating
Satellite navigation

V Rear windscreen wiper
20y Rear lights
1OW Indicators
A\ Rear window heating
6OW Seat heating
A0W Rear fog lights
30W Heated wing mirrors
Electric windows
iPod
AOW Heated washing jets
Fuel pump
Engine management
Powered steering pump
Oil pump
Water pump

die verschiedenen Batterietypen, also fir
nasse Blei-Saure-Akkus, fir AGM, flr EFB
und fir Gelbatterien geriistet sein. Die
Schweden meinen aber auch, dass mit
Blick in die Zukunft Lithiumakkumulato-

_Steckbrief

ren (LiFePO4) als Starterbatterie kommen
konnten. Deshalb haben sie ihr neues
Batterieladegerat Pro 60 auch mit einem
Lademodus fiir solche Energiespeicher

ausgestattet. Torsten Schmidt

Fakten zum neuen Pro 60

Beim Besuch von KRAFTHAND in der Ctek-Zentrale bekam
die Redaktion auch das neueste Ladegerat der Schweden
zu sehen. Das Pro 60 ist Produktangaben zufolge fiir alle
Arten von 12-V-Blei-Saure-Batterien (Nass, Ca/Ca, Gel, AGM
und EFB) sowie fir Lithiumbatterien (LiFePO4) geeignet.
Der adaptive Lademodus erkennt automatisch die Batte-
riegrofBe und wahlt die optimale Ladeeinstellung aus.
Zudem wartet es mit einem achtstufigen vollautomati-
schen Ladezyklus mit einstellbaren Parametern sowie
einem einstellbaren Spannungsausgang zwischen 12,6 V
und 14,8 V bei maximal 60 A auf. Im Gegensatz zu den

Die neueste Entwicklung aus dem Hause Ctek: das Pro 60

Bild: Ctek

anderen leistungsstarken Ctek-Geraten kommt das Pro 60
ohne Lufter aus. Durch die sogenannte Kaminliftung und
eine integrierte Temperaturkompensation soll ein hoher
Wirkungsgrad beim Laden gegeben sein. Sprich: Je effi-
zienter die Kiihlung, um so weniger Energie wird in nutz-
lose Warme umgewandelt.

Praktisch fur den Alltag sind die langen Ladekabel so-
wie das stoBRfeste Gehause aus Polycarbonat mit Tragegriff.
Optional gibt es einen Transportwagen und eine Montage-
halterung zum Befestigen an der Wand oder Hebebiihne.
Der vorhandene USB-Anschluss dient fiir mdgliche Soft-
ware-Updates. Zudem zeichnen das Gerat folgende Eck-
punkte aus:

« Gewicht: 8,6 kg

« Spannungsausgang: 12,6 V bis 14,8V

- Stromausgang: max. 60 A

« Startspannung (Mindestspannung zum Erkennen
einer angeschlossenen Batterie): 0,8 V

« Lange Ladekabel: 5.000 mm

« Lange Netzkabel: 2.500 mm

- Kapazitat: geeignet fiir 12-V-Batterien von 10 Ah bis
1.800 Ah.

Weitere Informationen erhalten Interessenten bei der Fir-
ma Kunzer (www.kunzer.de), dem deutschen Vertriebs-
partner von Ctek. ts
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