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Lademeister

Moderne Batterien verlangen ein ebenso modernes Ladeequipment -
und vom Werkstattfachmann aktuelles Know-how.

In der kalten Jahreszeit kommt
es auf Zuverlassigkeit an. Ein
Knackpunkt ist traditionell die
Starterbatterie. Doch mit einem
fachgerechten Batterieservice
und dem passenden Equipment
bleibt der Energiespeicher leis-

tungsfahig.

Dic Starterbatterie ist das Herzstiick
im Bordnetz eines Nutzfahr-
zeugs. Zwar haben sich deren Funkti-
onsprinzip und Form seit ihrem
flichendeckenden Einsatz kaum ver-
andert, doch die Fahrzeugtechnik hat
sich im letzten Jahrhundert rasant wei-
terentwickelt und mit der fortschrei-
tenden Elektrifizierung des modernen

Nutzfahrzeugs sind die Anspriiche an
den Energiespeicher stark gewachsen:
Die Batterie muss ein umfangreiches
und komplexes Netzwerk an Sicher-
Komfortsystemen sowie

heits- und

zahlreiche Zusatzverbraucher mit
Energie versorgen und - da im Trans-
JZeit ist
Geld” gilt - dabei absolut zuverldssig
umwelt-

portgewerbe die Pramisse

sein. Hinzu kommt, dass

freundliche Fahrzeugsysteme wie

Start-Stopp neuartige Stromspeicher

wie AGM- oder Gel-Batterien erfor-

dern.

Diese Entwicklung ist nicht nur

eine Herausforderung fiir die Batterie-
hersteller, sondern auch fiir die Batterie-
ladetechnik- und Priifgerdateanbieter -
und zuletzt auch fiir den
Werkstattfachmann. Denn dieser kann
mit einem fachgerechten Batterieser-

nicht

vice die permanente Startsicherheit ge-
wahrleisten und auch dazu beitragen,

Gut geladen: Das Herzstiick im Bordnetz moderner Nutzfahrzeuge sind die Starterbatterien.
Um sie optimal zu laden, ist ein elektronisches Ladegerat wie das,MXTS 70" von Ctek von
Vorteil. Es lasst sich auf den jeweiligen Batterietyp einstellen, ladt temperaturkompensiert
und halt automatisch die maximale Ladeschlussspannung ein. Bild: Kuss
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die Betriebskosten des Fuhrparks zu
optimieren.

Knackpunkt
Ladeschlussspannung

Seit
.nassen” Blei-Saure-Batterie hat sich
beim Batterieladen einiges geandert.

der Erfindung der klassischen

Denn moderne Batterietypen wie die
wartungsfreie, hermetisch geschlosse-
Blei-Sdure-(MF)-Batterie, die
Calcium/Calcium-
besonders

nen
kurzstreckenfeste
Blei-Sédure-Batterie, die
wohnmobiltaugliche Gel-Batterie so-
wie die rittelfeste AGM-(Absorbent
Glass Mat)-Batterie und die speziell fiir
Start-Stopp-Anwendungen entwickelte
EFB-Batterie (Enhanced Flooded Bat-
tery) nehmen eine falsche Behandlung
beim Laden iibel. ,Um eine Batterie op-
timal und vor allem ,artgerecht” zu la-
den, muss man deren Ladeschluss-
spannung kennen. Ansonsten kann es
bei einer zu hohen Spannung zum Aus-
gasen des Elektrolyten kommen, was
die Batterie irreparabel schddigt und
deren Lebensdauer verkiirzt. Bleibt die
Ladeschlussspannung dagegen unter
dem optimalen Wert, wird die Batterie
nur unvollstindig geladen, worunter
insbesondere bei geringen Auflentem-
peraturen die Startleistung stark leiden
kann”®, berichtet Thomas Buchner, Ge-
schaftsfithrer der in Forstinning ansas-
sigen Kunzer GmbH (wwwkunzer.de).
Der oberbayrische Werkstattausstatter
vertreibt die Ladegerdte des schwedi-
schen Herstellers Ctek.
Wahrend  bei
Blei-Saure-, wartungsfreien MF-Batte-
rien sowie Calcium/Calcium- und
Gel-Batterien die Ladeschlussspan-
nung bei 14,4 Volt liegt, liegt sie bei
AGM- und EFB-Batterien bei 14,7 Volt.
LZudem Gel-, AGM- und

herkémmlichen

diirfen
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EFB-Typen nur mit Lade-

gerdten mit einer so genann-
ten IU-Ladekennlinie geladen werden.
Dariiber hinaus empfehlen die meisten
Batteriehersteller ein temperaturkom-
*, weifl Buchner. Ideal
Jintelligen-

pensiertes Laden
hierfiir seien elektronische,
te” Ladegerdte, bei welchen sich der je-
weilige Batterietyp einstellen lasst und
die dann die optimale Ladeschluss-
spannung automatisch einhalten. ,Zu-
dem bieten moderne Hochfrequenz-
ladegerdte wie das ,MXTS 70" von Ctek
spezielle Rekonditionierungs-
funktion, um tiefentladene Batterien
Jwiederzubeleben”
eingetretene Saureschichtung aufzu-
und anschlieBend schonend
aufzuladen”, so Buchner.

eine
, sprich: eine bereits

heben,

Erst testen, dann tauschen

Um die Betriebskosten zu optimieren,
ist es in Fuhrparks bei Fahrzeugen mit
24-Volt-Bordnetz durchaus tiblich, vor-
handene, schon gebrauchte 12-Volt-
Batterien erst einmal untereinander zu
paaren, bevor neue angeschafft werden

- insbesondere, wenn es im Fuhrpark
Fahrzeuge gibt, die nicht permanent
oder nur zu bestimmten Zeiten (z. B.

Saisonbetrieb von Winterdienst- und
Baustellen-Lkw) bewegt werden. ,In
24-V-Systemen miissen die beiden
12-V-Batterien zusammenpassen. Des-
halb sollte der Werkstattfachmann mit
einem digitalen, spannungs- und tem-
peraturkompensierten  Batterietester
wie dem ,Analyzer AAS00PWP” von
Argus aktuellen Kaltstartstrom
der ausgewdhlten Batterien ermitteln.
Denn dieser ist ein Indiz fiir deren
Restlebensdauer”, rdat Buchner. Dem-
nach gibt es beim Paaren drei Regeln
zu beachten: ,Batterien mit einer Le-
bensdauer unter 50 Prozent sollte man
immer erneuern. Ist die Differenz der
beiden Batterien grofer als 25 Prozent,
sollte man die schwiachere ersetzen.
AuRerdem sollte man nur eine Batterie
mit tiber 85 Prozent mit einer neuen
paaren”, erkldrt Buchner. Klaus Kuss

den
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Wintersen

Moderne Zeiten: Die ,Promotive EFB“ von
Varta ist ein neuer Batterietyp mit EFB-Tech-
nologie speziell fiir moderne Nutzfahrzeuge
mit groBem Energiebedarf. Die Besonder-
heit des vibrationsfesten Stromspeichers

ist ein neuartiger Saurezirkulator, der

durch ein besseres Durchmischen des Elek-
trolyten eine optimale Ladungsaufnahme
gewibhrleisten soll. Bild: Johnson Controls.

Erst testen, dann tauschen: Wer ein kos-
tenoptimiertes Batterie-Tauschmanage-
ment erreichen will, sollte vor dem ,Paaren”
zweier Energiespeicher erst deren Kalt-
startstrom mit einem digitalen Batterie-
tester ermitteln. Er gibt quasi Aufschluss
iiber die Restlebensdauer des betreffenden
Akkus. Bild: Kuss
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Stationare und mobile Hebebiihnen fiir Nutz- und Sonderfahrzeuge bis 60t
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