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KAUFBERATUNG BATTERIEN
Fur wen sich die neue Technik lohnt
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Interview Jiirgen Osterkamp

7 Wiebe-
urteilen Sie die
verschiedenen
Batterietypen?
N Alle
Akkutypen
haben ihre Berechtigung, da sie auf
unterschiedliche Anspriiche ausgelegt
sind. Fiir den ,normalen” Motorradfahrer
hat eine wartungsarme Blei-Saure-
Batterie sicherlich das beste Preis-Leis-
tungs-Verhaltnis. Wenn ein Motorrad mit
einer zu kleinen Batterie ausgerustet ist,
haufig Schwierigkeiten beim Anlassen
hat - auch nach nur ein bis zwei Wochen
Nichtbenutzung -, wenn zusatzliche
elektrische Verbraucher betrieben wer-
den oder das Motorrad auch im Winter
bei tiefen Temperaturen gefahren wird,
sind fiir mich Reinblei-Batterien (Hawker
Odyssey) die erste Wahl. Sie haben bei
gleicher Baugrofle zwar mehr Gewicht,

Die besten Ladegerate im MOTORRAD-Test

SAITO PROCHARGER XL:
sehr einfache Bedienung; umschalt-
bar Motorrad/Auto; grofes beleuch-
tetes Display, maximal 4 A Lade-
strom; 99,95 Euro, www.louis.de

Kaufberatung Batterien

und sie sollen eine lange Lebensdauer
haben - einige Anbieter versprechen, dass
sie bis zu 3000-mal wiederaufladbar seien.

Ein paar kleine Haken hat die Sache aller-
dings auch: Da Lithium-Eisenphosphat-Ak-
kus und herkdmmliche Blei-Saure-Akkus an-
nahernd die gleiche Ladeschlussspannung
haben, ldsst sich vermuten, dass sie auch
mit den gleichen Ladegeraten geladen wer-
den kdnnen. Das gilt aber nur sehr bedingt,
denn die Lithium-Eisenphosphat-Akkus ver-
tragen es nicht, an modernen Dauerlade-
geraten angeschlossen zu bleiben. Speziell
die bei konventionellen Akkus segensreiche
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aber auch deutlich mehr Leistung und
ein wesentlich besseres Kaltstartverhal-
ten als andere Batterien. Lithium-lonen-
Akkus sind meiner Meinung nach nur
etwas fiir Sportmotorrader, bei denen

es auf jedes Gramm Gewicht ankommt.
Sie wurden entwickelt, um tiber langere
Zeit eine moglichst konstante Leistung
abzugeben. Sie sind leicht, haben keinen
Memory-Effekt, aber sie sind auch teuer.

7 Was empfehlen Sie, wenn die Batterie
ausgetauscht werden soll?

Il Moglichst beim gleichen Batterie-
typ zu bleiben, der als Original verbaut
wurde. Wird eine Blei-Saure-Batterie
gegen eine Gel-Batterie getauscht,
hat man zwar den Vorteil der niedrigen
Selbstentladung, dafiir aber hohere
Kosten und die geringere Batterie-
kapazitat durch eine beim Fahren nicht
komplett geladene Batterie.

M+S INTELLI2:

top ausgestattetes Hightech-Gerat
mit diversen Lade- und Testpro-
grammen; maximal 3 A Ladestrom;
79,95 Euro, www.m-u-s.com

»Bleiben Sie beim gleichen Batterietyp”

Eine neue Batterie kaufen ist das eine, deren Leistung erhalten das andere. MOTORRAD sprach
mit Jiirgen Osterkamp (54), Geschaftsfiihrer des renommierten Ladegeriteherstellers M+S.

7 Warum wird die neu ausgetauschte Gel-
Batterie beim Fahren nicht komplett geladen?

Il Der Spannungsregler der Licht-
maschine ist vom Hersteller auf einen
bestimmten Batterietyp (nicht Marke!)
eingestelit. Gel-Batterien brauchen
wegen des hoheren Innenwiderstands
eine um zirka 0,2 bis 0,3 Volt hohere
Ladespannung, um komplett vollgela-
den zu werden. Wenn die Lichtmaschine
ladt, fehlt aber genau diese ,Mehrspan-
nung’, gleichbedeutend mit 20 Prozent
weniger Batteriekapazitat.

7 Ihr wichtigster Lade-Tipp?

I D:s beste Ladegerat mit allen
maoglichen Features niitzt sicherlich
nichts, wenn die Batterie nicht daran
angeschlossen wird. Wird das aber regel-
mafig und von Anfang an gemacht,
halt eine Batterie durchaus sechs bis
neun Jahre.

CTEK MXS 5.0:

robustes Gerat, fiir Outdoor-Einsatz
geeignet; einfache Bedienung, Auto-
matik-Programme; maximal 5 A Lade-
strom; 79,95 Euro, www.ctek.com

Pulsladung flr die Ladeerhaltung ist Gift
flr sie. Konsequenz fiir passionierte Batte-
riepfleger: auf einfachste Ladegerate mit
Abschaltautomatik zurtickgreifen. Oder
aber ein Spezialladegerat fir Lithium-Eisen-
phosphat-Akkus nehmen. Als einer der
ersten Ladegerateanbieter hat CTEK mit

dem ,Lithium XS" ab Mai ein solches im Pro-

gramm. Sehr tiefe Temperaturen mogen die
Akku-Leichtgewichte ebenfalls nicht. Uber
zehn Grad gibt's erfahrungsgemal keinerlei
Probleme, und auch bis zum Gefrierpunkt
sollten gut geflilite Exemplare ordentlich
funktionieren. Unter null Grad wird's beim
Starten aber oft zah, Winterfahrer sind folg-
lich nicht die Lithium-lonen-Zielgruppe. Ein
weiteres — zugegebenermallen kleines und

mit etwas Improvisationstalent I6sbares -
Problem ist das momentan noch etwas ein-
geschrankte Angebot an Gehausegrofien.
Da diese aber meist kleiner als die Original-
Akkus ausfallen, ist mit (selbst gebauten)
Adaptern die Problemldsung recht einfach.
Noch sind die Praxiserfahrungen mit
Lithium-Eisenphosphat-Akkus im Motorrad
nicht so zahlreich, aber eine entsprechend
besttickte BMW R 1000 SS im MOTORRAD-
Redaktionskreis bereitet seit Uber zwei
Jahren keinerlei Probleme. Und auch die
positiven Aussagen namhafter Ladegerate-
hersteller lassen erahnen, dass den momen-
tan noch recht teuren Leichtgewichten die
Zukunft gehort. ®
www.motorradonline.de/zubehoer
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