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senken. Doch tun sie das auch?
Dazu gibt es erstaunlich wenig
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AKTUELLES SERVICE & TECHNIK MANAGEMENT & HANDEL

Der Neuwagenabsatz bleibt auf Das Geschift mit Nutzfahrzeug- Die Bedeutung der Garantiever-
Wachstumskurs. Davon profi- reifen ist eine Doméne des sicherung wird unterschatzt.
tiert der VW-Konzern allerdings Reifenfachhandels - denn die »kfz-betrieb« spricht mit wich-
nicht: Mehrere Konzernmarken mobile Montage erfordert einen tigen Anbietern dieses Finanz-
verkauften deutlich weniger. aufwendigen Maschinenpark. dienstleistungsinstruments.

OFFIZIELLES ORGAN DEUTSCHES KRAFTFAHRZEUGGEWERBE (#




SERVICE & TECHNIK

Die Nutzfahrzeugreifen-
montage ist kein filigra
nes Geschaft, hier
zahlen Kraft und Zupa-
cken.
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NUTZFAHRZEUGREIFENMONTAGE

Richtig dicke Schlappen

Die Montage von Nutzfahrzeugreifen ist deutlich komplexer als die von Pkw-Reifen.
Fehler im Arbeitsprozess enden oft todlich. Das wdk-Steuergremium reagiert - und
bringt bald eine allgemeingiiltige Anleitung fiir die Montage dieser Reifen heraus.

ermutlich wollte der 67-jdhrige
ehemalige Berufskraftfahrer
nur seine Rente aufbessern.

Wihrend der Riibenkampagne ver-
diente er sich als Hofarbeiter bei einem
Transportunternehmen in Halberstadt
ein kleines Zubrot, jedenfalls bis zum
29. Oktober 2015. An diesem Tag sollte
er einen runderneuerten Lkw-Reifen
priifen. Bei neun Bar platzte die Kar-
kasse, das ungesicherte Rad traf den
dicht daneben stehenden Rentner und
setzte seinem Leben ein Ende.
Knapp drei Millionen Lkw- und
sonstige Grofireifen werden in
Deutschland montiert - und fordern
immer wieder Todesopfer bei der Mon-

tage oder dem Pannendiensteinsatz
auf der Strafie.

In der mobilen Reifenerneuerung
liegt gleichzeitig auch einer der Haupt-
unterschiede zum Pkw-Geschift. Fast
die Hilfte der Reifen wird beim Kun-
den vor Ort erneuert - samstags oder
wiahrend Warte- und Ruhezeiten auf
dem Speditionshof. So wundert es we-
nig, dass viele Lkw-Werkstitten das
Reifengeschift nur als Vermittler oder
gar nicht betreiben und das Geschafts-
feld dem Reifenfachhandel iiberlassen.
Der hohe Platzbedarf der Montagema-
schinen und die Investionskosten ma-
chen das Geschift unrentabel. , Bei
vier oder fiinf Reifen pro Woche lohnt

der Aufwand nicht, zudem hat de
Monteur dann zu wenig Routine. Da
her lassen wir die Reifen von einen
benachbarten Reifenbetrieb erneu
ern’, erkldart Andre Otto, Geschiftsfiih
rer der Andreas Troger GmbH in Saal
feld.

Hat ein Monteur regelmafliig mi
Lkw-Reifen zu tun, unterschitzt e
hdufig das mit der Montage verbunde
ne Risiko. Druckluftgefiillte Reifen sin
Druckbehilter, der Umgang mit ihne)
ist aber im Gegensatz zu fast allen mi
Druckluft gefiillten Behiltern nichtge
nau geregelt, bis auf einen kleinen Ab
schnittin der BG-Regel zur , Fahrzeug
Instandhaltung” (BGR 157).
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NACHGEFRAGT

.Der Monteur fliegt einfach weg”

Redaktion: Warum haben viele Betrie-
be keinen Befullkafig?

Christian Kollmever: Es ist keine
Vorsc h

nach, wenn etwas passiert ist. Viele

ft. Viele Betriebe riisten erst

Monteure ignorieren trotzdem die
Gefahr und verwenden ihn nicht

weil es ein Arbeitsschritt mehr ist.
Und es ist ja schon so lange gut ge-

gangen ...

Hat sich die Gefahr in den letzten Jah-
ren geandert?

Die Flachbettfelgen mit Sprengring
sind fast ausgestorben, bei moder
nen einteiligen Felgen fliegt nichts
mehr weg. Auch bei neuen Karkas

sen gibt es dank Rontgen in der Pro

duktion wenig Probleme. Gefdhrli
cher bleiben runderneuerte und Lkw-Reifenm
Reifen von Landmaschinen und
Erdbewegungsfahrzeugen.

die schlagartig austretende Luft
Was passiert dann eigentlich? schiefit den Monteur einfach weg,

Beim normalen Schlauchlosreifen wenn er ohne Sicherheitsabstand an

Regelfall die Seitenwand der falschen Stelle steht.

7t der Reifen beim Befiillen, be

richtungen vorhanden sein, soweit

- den Monteur durch die viel eine Gefahr durch das fortfliegende

n Setzdriicke eine Verletzungs- Rad oder Teile davon besteht. Dies gilt

efahr durch davonfliegende Teile und nicht fiir Rdder, die am Fahrzeug befes-
ie Moglichkeit einer Gehorschadi tigt sind.

Knalltrauma). Beim Fiillen von Als Schutzeinrichtungen gelten laut

en miissen daher Schutzein BG zum Beispiel Schutzgestelle, in die

+~WEIL MEINE WERKSTATT
IN DIAGNOSESYSTEM FUR
ALLE MARKEN BRAUCHT.”

SERVICE & TECHNIK

das Rad hineingestellt werden kann,
oder bodenverankerte Felgenwichter.

Von einer Gefahr durch das fortflie-
gende Rad oder Teile davon ist laut
BGR nicht auszugehen, wenn:

» das Rad sicher befestigt ist

« der Reifen an ungeteilten Felgen
montiert ist

« der Reifen nicht iiber den Monta
gefiilldruck befiillt wird

« ein Springdruck von 3,3 Bar nicht
uiberschritten wird

Spannt man das Rad nur kraftschliis
sig mit der Montiermaschine, ist es
nicht sicher befestigt.

Wichtig ist auch der Abstand des
Monteurs beim Befiillen zum Rad:
2,5 Meter sollten es sein. Daher muss
auch der Fiillschlauch vom Stecknippel
bis zur Befiilleinrichtung mindestens

2,5 Meter lang sein.

Lkw oder Transporter?

Womit kommen Reifen und Monteur
zum Lkw? Hier muss man zwischen
dem mobilen Service beim Kunden
und dem Panneneinsatz auf 6ffentli-
chen Straflen unterscheiden. Reine
Reparatur- und Wartungsarbeiten am
Straffenrand sind verboten - Ausnah
me ist die Pannenhilfe. Fiir die Zulas
sung zum Pannenhilfsfahrzeug hat sich
der Gesetzgeber natiirlich einige Vor
aussetzungen einfallen lassen. Stan

dard war bisher der 7,5-Tonner mit

Kofferaufbau und Ladebriicke. Durch 9 e e ;:_ :
die hohe verfiigbare Zuladung gelingt S ;,‘ 174 W ‘y o
es relativ einfach, die Ausstattung ein- {as Leben des Mon
zubauen, die der Gesetzgeber fiir die teur
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Beispiele fiir Reifen der GroBe 22.5
(Unwucht gemessen am Felgenhorn)
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Eine Unwucht von 500
Gramm reiBt bei Tempo
90 mit knapp 112
Kilogramm am Rad.

Anbieterubersicht:

1116
674 669/

90 10
GESCHWINDIGKEIT IN KM/H

Anerkennung dieser Fahrzeuge als
Pannenhilfsfahrzeuge nach § 52 Abs. 4
Nr. 2 StVZO (Berechtigung zum Einsatz
von Rundumleuchten) vorschreibt.
Diese umfasst beispielsweise Siche-
rungsmaterial fiir die Unfall-/Arbeits-
stelle, eine Werkzeuggrundausstat-
tung, Arbeitsgerdte wie Wagenheber
und Unterstellbocke sowie Reparatur-
material. Weiterhin bietet der Leicht-
Lkw noch Ladekapazitit fiir einige
Reifen oder Komplettrdder. Dies er-
leichtert den Einsatz im mobilen Ser-
vice, beim Kunden auf dem Speditions-
hof. Doch bereits beim Thema Wuch-
ten der Rdader wird es eng. Fiir eine
konventionelle Wuchtmaschine ist oft

Grafik: Michelin

Der Mindestabstand beim FUllen ist 2,5
Meter, eine Befullstation spart Zeit und
bringt zusatzliche Sicherheit.

schwere Gerit nutzt die Montierma-
schine als Tragerbasis.

Schnelle Alternative

Den 7,49-Tonnen-Pannendienst-Lkw
gehen jedoch langsam die Fahrer aus,
denn mit der 1999 eingefiihrten Klasse
B darf man nur noch Fahrzeuge mit 3,5
Tonnen zuldssigem Gesamtgewicht
fahren. Gut aufgestellt ist der Betrieb
deshalb mit einem Transporter der
Sprinterklasse und der Maschinen-
kombination TB M 26/WB 290 von Ha-
weka Werkstatt-Technik Glauchau. An
die ausklappbare Montiermaschine ist
eine Wuchtmaschine angeflanscht. Fiir
Strom und Druckluft vor Ort sorgt das

Foto: Haweka

richtung noch circa 200 Kilogrami
Nutzlast iibrig, schnelle Hilfe auf d¢
Autobahn ist also méoglich.

Warum wuchten?

Das Wuchten hat in der Nutzfah
zeugbranche unverstindlicherweis
nicht den Stellenwert wie bei Pkw. ,Di
20 Euro pro Rad sparen sich viele Kur
den wegen des hohen Kostendrucksi
der Branche’, verrdt Kollmeyer. B(
teilweise leer fahrenden Trailern m¢
gen andere Faktoren mehr Auswirkun
auf den Verschleifs haben; doch ei
Blick auf die resultierenden Krifte (si¢
he Tabelle li.) zeigt das Ausmaf} de
unkontrollierten Krifte. Das oft einge
setzte Wuchtpulver kompensiert lat
Kollmeyer jedoch nur die statisch
Unwucht, die Taumelkréfte der dyn¢
mischen Unwucht bleiben erhalter
Zumindest bei der Zugmaschine sol
ten die Spediteure nicht an der fa
schen Stelle sparen. OTTMAR HOI

NOCH FRAGEN?

Ottmar Holz, Redakteur

LHoffentlich wird die
fur 2016 angekundigte
wdk-Anleitung zur
Demontage von Nfz-
Reifen eine unmissver-
standliche Leitlinie
ohne Schlupflocher und
Interpretationsspiel-

schon kein Platz mehr. Eine Alternative ~ Generatormodul MSU 981. Laut Ver- raum.”
ist hier die Probalance 7930 Pagurovon triebsleiter Christian Kollmeyer blei- 0931/418-2532
Rema Tip Top. Das nur 20 Kilogramm  ben nach Einbau der Pannendienstein- ottmar.holz@vogel.de

Reifenwuchtmaschinen

=>—h
TCES5310 PLM-90 TTC 700 Promaxx 9260 TB M 26/WB 290
Montier- und Wuchtmaschine
mit Generator MSU 981 zur
Luft- und Stromerzeugung
Maximales Radgewicht 1.200 kg 1.200 kg 1.600 kg 600 kg 350 kg/200 kg
Felgendurchmesser 14°-56" 14™-46" (optional 567) 14™-46" (optional 56") 14°-26" 13°-26'/8"-30'
Maximaler Raddurchmesser | 2300 mm 2.300 mm 2.300 mm 1.600 mm 1.380 mm/1.120 mm
Maximale Radbreite 910 mm 1.100 mm 1.065 mm 800 mm 780 mm/20"
Eigengewicht 882 kg 984 kg 740 kg 540 kg 530 kg/30 ke/378 kg
Abmessungen (BXHXT) 1.750 X 2.200 x 1.750 mm 2.250 x 1.600 x 2.050 mm 2450 x 1.550 x 2.300 mm 1.500 x 1.250 x 1.900 mm 1.140 x 1.600 x 1.690 mm
Anbieter Nussbaum Rm H a We Tl
-3utomotive.com A

Quelle: Hersteller Die Tabelle erhebt keinen Anspruch auf Volistandigkeit kfz-betri¢
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