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Nach zahem Ringen gibt es endlich einen Kompromiss. Was die
Einigung fir Transport- und Logistikunternehmen bedeutet
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Sauber in der Spur bleiben

Eine exakte Achsgeometrie, ob bei Pkw oder Lkw, beugt nicht nur erhohtem Reifenverschleif3

vor. Vielmehr sorgen Sturz, Spreizung, Nachlauf und Vorspur fir die Stabilitat des Fahrzeugs.

Doch das allein geniigt inzwischen nicht mehr. So stilitzen sich die heutigen Assistenzsysteme

auf die Basisdaten der Achsgeometrie von Vorder-und Hinterachsen.
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ASSISTENZSYSTEME WERDEN IM Nutzfahrzeug-
bereich dringender denn je gebraucht, um
so das Unfallrisiko zu minimieren. So baut
zum Beispiel MAN seit 2002 Spurwechsel
Assistenzsysteme und den adaptiven Ab
standsregeltempomaten ACC in seine
Fahrzeuge gegen .v\ul'prci.\ von etwa 5.000
Euro ein. Und das mit anderen elektroni
schen Systemen vernetzte Notbremssy-
stem EBA (Emergency Brake Assist) wird
seit 2013 angeboten. Es verfiigt liber Ab-
standsradar und ACC und erkennt ste-

hende Hindernisse, wie etwa ein Stauende.

Dann 16st es nach kurzer Fahrerwarnung
selbsttitig eine Notbremsung bis zum vol-
ligen Stillstand aus, wenn die Geschwin-
digkeit bei Anndherung an das Stauende
nicht reduziert wird.

Seit 2015 miissen die Notbremssysteme
serienmiflig eingebaut werden. Eine EU-
Verordnung von 2009 macht den Einbau
eines Assistenten, der beim plotzlichen
Verlassen der Spur warnt, sowie eines Not-
brems-Assistenten fiir Lkw tiber 3,5 Ton

So geht’s: Die Bilder zeigen exemplarisch den
Ablauf einer Achsvermessung bei der Volk
GmbH in Wetzlar.

1 Zunachst mussen die Rader der Lenkachse
des zu vermessenden Fahrzeugs auf die
Drehplatten gestellt werden, um den Reib-
wert der Rader moglichst gering zu halten.

2 AnschlieBend werden Messlatten vor und
hinter dem Fahrzeug aufgestellt, an denen
Targets angebracht sind. Das lokale 3D-
Koordinatensystem der Target-Marken
wird mit dem Einmessvorgang bestimmt .
Es gibt die Lage der aufgenommenen vier
Marken die Raum Lage der jeweiligen
Radachse im 3D-Koordinatensystem an.
Daraus lassen sich die Winkel von Spur
und Sturz des jeweiligen Rades ermitteln.

3/4 Die Kameratrager werden per Magnethal-

ter an der Felge befestigt und die Kamera

mit ihrer eingebauten Sensorik aufge-
steckt. Nun wird die Kamera auf die hinte-
ren und anschlieend vorderen Targets
ausgerichtet.

Die auf dem Laptop vorhandene Software

wn
(o)

des Achsmessgerateherstellers erlaubt
nun die Eingabe der technischen Daten
des Lkw.

7/8 Anhand der tibertragenen Daten werden
nun Kamera und Target exakt ausgerich-
tet.

9/10 Jetzt erfolgt die eigentliche Messung. Die
Réader der Vorderachse werden nach den
Anweisungen auf dem Bildschirm jeweils
nach rechts und links gedreht.

nen und fiir Busse mit mehr als neun
Sitzplitzen schrittweise zur Pflicht. Seit
November 2015 miissen alle neu zugelas-
senen Lkw und Busse mit dieser Technik
ausgeriistet sein.

Technische Voraussetzung zur Priifung

Die Uberpriifung der ordnungsgemifien
Daten erfordert natiirlich auch die ent-
sprechende Ausriistung in den Werkstit-
ten. Hierzu bieten alle namhaften
Achsmessgeritehersteller entsprechende
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Messgerite an. Dabei liegt inzwischen der
Fokus auf der einfachen Handhabung
und moglichst schnellen Ergebnissen.

Einfachere Systeme und Bedienung

So ldsst sich zum Beispiel das mobile
AXIS4000 von Haweka an jedem Ort in
der Werkstatt einsetzen. Dabei ist ledig-
lich auf eine ebene Bodenfliche zu achten.
Es macht natiirlich Sinn, die Achsvermes-
sung auf einer Grube durchzufiihren, da
im Falle einer Korrektur die notwendige
Arbeit direkt durchgefiihrt werden kann.
Die Achsmessanlage AXIS4000 ist mit
Kameras ausgestattet, die nach Angaben

Kosten der Achsvermessung

Nach eigenen Angaben liegen die Kosten
fir die Achsvermessung je nach Fahrzeug
und Achse bei etwa 250,00 Euro. Und die

Kosten fiir ein Achsmessgerat reichen am
Beispiel von Haweka von 15.000 Euro fir

die Basisversion bis etwa 27.000 Euro.

des Herstellers die Vermessung wesent-
lich vereinfachen. Um die Messung
durchzufiihren, geniigt ein handelsiibli-
cher Laptop mit der speziellen Software
des Achsmessgeriteherstellers. Damit las-
sen sich alle notwendigen Fahrzeugdaten
und die richtige Felgengrofie auswihlen.
Die fiir die Fahrzeugvermessung notwen-
digen Vorbereitungsmafinahmen werden
durch einfache und klare grafische Dar-

Die Ergebnisse der Messungen von Nachlauf, Spreizung, Spurdifferenzwinkel und weitere wer-
den gemessen. Ist das Ergebnis innerhalb des Toleranzebereichs, zeigt die Grafik das Ok an.
Um im nachsten Schritt die Hinterachse zu vermessen, bringt der Mechaniker die Kameras an

den hinteren Felgen an und richtet sie wie zuvor aus.

Weitere Zusatzgerate erlauben die Priifung des Spurwechsel-Assistenzsystems und des adapti-
ven Abstandsregeltempomaten ACC. Auf einem separaten Trager wird ein Lasergerat ange-
bracht, das auf den ACC-Sensor in der Frontpartie des Lkw ausgerichtet ist und somit ermittelt,
ob das fahrzeugeigene Messgerat nach den Vorgaben des Herstellers ausgerichtet ist.

Die Achsmessanlage AXIS4000 ist mit Kameras ausgestattet, die nach Angaben des Herstel-
lers die Vermessung wesentlich vereinfachen.

stellungen verstindlich gemacht. Dabei
zeigen tubersichtliche Bildschirmgrafiken
den genauen Ablauf an. Gleich nach der
Werterfassung werden die Messwerte zu
jedem Arbeitsschritt angezeigt.

Sehr wichtig: Auf Sauberkeit achten!
Wichtige Voraussetzung fiir eine exakte
Messung ist die Ein- respektive Ausrich-
tung der Messegrite. Denn schon gering-
ste Schmutzteile am Rahmen, an dem die
magnetischen Ausleger fiir die Targets
oder Kameratrager angebracht werden,
konnen beim Ausrichten zu Fehlmessun-
gen fithren.




