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Interessante Losungen fiir Handel und Werkstatt Was man iiber Reifendruck-Kontrollsysteme wissen muss
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.Der Anschaffungswert kann sich bereits nach wenigen Wochen amortisieren, wenn der

CTEK-Batterieservice zu einem fixen Bestandteil eines jeden Kundendienstes wird®, rit

Thomas Bucher, Geschiftsfithrer der Willy Kunzer GmbH in Forstinning.

em ist das noch nicht
passiert? — die Autotur
aufgeschlossen, den
Gurt befestigt und die
Handbremse  gelost.
Den Schlissel ins Ziindschloss gesteckt,
Lichter flackern, der Motor stottert.
Selbst mit viel Bitten und Betteln springt
er nicht an. Ein zweiter Versuch bleibt
ebenfalls erfolglos. Die Batterie ist ein-
fach zu schwach. Alle Jahre wieder strei-
ken die Autobatterien. Durch Frost ma-
chen die Stromspender im Winter noch
deutlich haufiger schlapp als sonst. Denn
eisige Kalte und vorwiegend Fahrten
uber kurze Strecken belasten den Strom-
haushalt im Auto extrem. Dabei gilt es
zu bedenken, eine Batterie verliert 20
Prozent ihrer Kapazitat, wenn die Tempe-
ratur von 25 auf null Grad Celsius sinkt
und noch mal 20 Prozent beim Absinken
von null auf minus zehn Grad Celsius. Zu-
dem belastet sie der zigmal wiederholte
Stromabfluss im Stopp-and-Go-Betrieb
enorm. Besonders zur dunklen Jahreszeit
sind dann oft auch noch stromfressende
Verbraucher wie Scheinwerfer, Heck-
scheiben- und Sitzheizung eingeschaltet.
Im Prinzip wird hier im Winter ersichtlich,
was im Sommer zerstort wurde. Wenn
die Autobatterie schon nach ein bis zwei
Jahren schlapp macht, ist haufig nicht
die Qualitat des Akkus schuld, sondern
materialmordender Kurzstreckenbetrieb.
Die Lichtmaschine schafft auf kurzen
Distanzen nicht gentigend Ladung ran,
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so dass die Energiespender vorzeitig
schlapp machen.

Der Batterie mehr
Aufmerksamkeit schenken

»In den meisten Fallen ist die Batterie je-
doch nicht kaputt, sondern einfach nur
unzureichend und schlecht geladen®,
erklart Thomas Bucher, Geschaftsfiih-
rer der Willy Kunzer GmbH in Forstin-
ning. Denn Batterien arbeiten in einem
Spektrum von etwa 11,7 bis 12,8 Volt.
Bereits bei einer Spannung von zwolf
Volt betragt der Ladezustand nur noch
ein Viertel. Bei derartigen Batteriespan-
nungen gibt es speziell bei niedrigen
Temperaturen keine Startsicherheit. Als
zwolf Volt bezeichnet Bucher die unter-
ste Grenze, bei der spatestens ein La-

Nichts
geht mehr,
oder?

Jetzt ist die Werkstatt gefor-
dert, mittels Batterieservice
dem Kunden Startsicherheit
in der kalten Jahreszeit zu
verschaffen. Bei Kunzer als
Exklusivvertrieb von Argus-
Batterietestern und CTEK-La-
degeraten in Deutschland rat
man daher zum Batteriecheck
und -laden beim Werkstatt-
aufenthalt.

devorgang in der Werkstatt vollzogen
werden sollte. Dabei weist er darauf hin,
dass es unter 12,4 Volt Ladespannung
bereits zur Ausbildung groRerer Bleisul-
fatkristalle kommt, die der Ladestrom
nur schwer oder tiberhaupt nicht wieder
umwandeln kann. Diese Sulfatierung ist
der groBte Feind einer langen Batteriel-
ebensdauer. Die Oberflache der Platten
verandert sich von einer korallenartigen
Oberflache (poros, viel Oberflache) zu ei-
ner geglatteten Struktur (wenig Oberfla-
che), so dass das Elektrolyt (Saure-Was-
ser Gemisch) weniger Moglichkeiten hat,
eine chemische Reaktion mit den Platten
einzugehen.

Bei Kunzer in Forstinning, dem Spe-
zialisten fiir Batterieladen, -testen und
Werkstattausriistung, hat man eine
Dienstleistung fiir Werkstatten und

Infos zu Kunzer in Kiirze:

Seit 1919 beschiftigt man sich dort als Werksvertretung und Importeur mit dem Handel
und der Vermittlung von technischen Ausriistungsprodukten. Der heutige Firmensitz

in Forstinning bei Miinchen wurde im Januar 2002 bezogen und 2008 um einen 350
Quadratmeter Wareneingangs- sowie -ausgangs-Trakt erweitert. Die Lagerfliche betrigt
2750, die Biirofliche 360 Quadratmeter. Als Partner fiir Werkzeuge, Werkstattausriistung
und Fahrzeugelektrik und durch Konzentration auf neue in den deutschen Markt einge-
fiihrte Produkte sowie Marken konnte der Umsatz in den vergangenen fiinf Jahren um
100 Prozent gesteigert werden. Kunden sind der technische und freie Kfz-Teilehandel
und die Industrie in Deutschland. Das Motto von Kunzer lautet: ,Qualitit verbindet".

www.kunzer.de




Oft ist die Batterie gar nicht kaputt, sondern
einfach nur unzureichend geladen. Da ist La-
den mit dem neuen MXTS von CTEK angesagt.

Autohduser entwickelt, die attraktive
Zusatzumsatze verspricht — den CTEK-
Batterieservice. Als  Exklusivvertrieb
von Argus-Batterietestern und CTEK-
Ladegraten in Deutschland rat man dort,
sich rechtzeitig im Vorfeld der kalten
Jahreszeit mit dem Batterieservice in
der Kfz-Werkstatt auseinander zu set-
zen. Schon eine kurze Batteriepriifung
mit anschlieRendem Ergebnisprotokoll
kann hier Wunder wirken und so man-
chen Kunden im Winter vor dem Aus-
fall des Energiespenders schitzen. Als
Werkstatt-Trio Laden, Testen, Starten,
hat man dort mit CTEK, Argus und Kun-
zer Akku-Start entsprechendes Equip-
ment fiir die Werkstatt im Programm.
Der Argus-Batterietester AA 500PWP
und das CTEK-Ladegerat bilden gemein-
sam das Herzstiick im Bereich Batterie-
Management in der Kfz-Werkstatt. Mit
dem neuen MXTS 40 hat CTEK ein profes-
sionelles vollautomatisches Acht-Stufen-
Ladegerat entwickelt, das eine optimale
Stromversorgung garantiert, wenn es
um Batterieunterstitzung, Motor-Up-
date und Fehlercode-Auslesung geht.
Das temperaturkompensierte Gerat
verfligt ber eine Ladespannungswahl
(zwolf und 24 Volt) und ist fiir alle Bat-
teriearten (AGM, Blei-Calcium, EFB, GEL,
offen und wartungsfrei) geeignet. Der
Spannungsbereich betragt dabei 13,6 bis
14,8 Volt im Zwolf-Volt-Modus und ent-
sprechend 27,2 bis 29,6 Volt im 24-Volt-
Modus. Herzstlick des mikroprozessorge-
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Der Ladezustand wird tiber die Comfort-
Indicator-Ladezustandsanzeige festgestellt und
dem Anwender angezeigt.

steuerten 40-Ampere-Chargers ist eine
Acht-stufige Ladekennlinie, die mittels
einer additionalen LED-Anzeige sichtbar
gemacht ist. Damit hat man in der Pra-
xis alle wesentlichen Daten bestens im
Blick, die iiber den aktuellen Zustand der
Batterie Auskunft geben. Ein zusatzliches
OLED-Display informiert iiber die wich-
tigen Ladeparameter wie Strom, Span-
nung und den geladenen Strom. Und
ganz wichtig: in Sachen Laden bis zur
Startbereitschaft sind nur 35 Minuten
erforderlich.

Insgesamt gesehen brauchen Batte-
rien einen ausreichenden Ladezustand,
damit Startsicherheit und lange Lebens-

Das Ladegeriit sollte beim Service in der Werk
statt angeschlossen werden, um Diagnosear
beiten storungsfrei durchfithren zu konnen.

dauer erhalten bleiben. ,So ist es die
Aufgabe der neuen Comfort-Indicator-
Ladezustandsanzeigen von CTEK, den
Ladezustand festzustellen und jederzeit
erkennbar zu machen. Ein Ladegerat
grundsatzlich beim Service anzuschlie-
Ren, macht in der Werkstatt auch noch
aus einem anderen Grund Sinn, denn
dann konnen Diagnosearbeiten sto-
rungsfrei und korrekt durchgefiihrt wer-
den, macht Bucher deutlich. Auch das
gehort heutzutage zum Service beim
Batterie-Management in der Kfz-Werk-
statt.

Jiirgen Rinn

Wir reparieren
ABS/ESP-, Motor-, Getriebe-, Pumpen-
steuergerdte, Schalttafeleinsatze etc.
- Inhaus Service méglich -




