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The Future in Motion

Im Winter zeige ich meine ganze Starke.
Mit mehr Breite fuir mehr Sicherheit.

Kurze Bremswege, wenn es drauf ankommit.

Der neue WinterContact™ TS 850 P.

www.continental-reifen.de
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Problemfeld festgerostete Schrauben

Anwendung am Pkw-Rad

Es gibt mit Sicherheit keinen Mechaniker,
der sich mit diesem ungeliebten Problem
noch nicht auseinandersetzen musste. Es
gehdért schon beinahe zum Tagesgeschaft
und kostet in der Regel viel Zeit und Nerven
- das Losen festgerosteter Schrauben.
Werkstattausriister Kunzer GmbH (Forstin-
ning) verspricht eine ,heiBe Probleml6-
sung".

Macht man sich kundig, beginnen die
Tipps mit dem Auftragen von Kriechdl und

Rostléser und enden beim
! Einsatz eines Hammers,
& Trennschleifers oder sogar
SchweiBbrenners. Manche
dieser Methoden sind we-
nig wirksam, bei anderen
ist Gefahr und Nutzen in ei-
. nem sehr ungunstigen Ver-
héaltnis und setzen dem
Material enorm zu. Die Be-
| hebung der Begleitscha-
den verursacht haufig ei-
nen groBen Arbeits- und
Zeitaufwand.

Eine als .elegant wie
gleichermaBen effizient” be-
zeichnete Problemlésung verspricht laut
Kunzer der neue Induktionsheizstab ,Hot
Rod". Je nach Einsatzgebiet wird eine der
beiden im Lieferumfang enthaltenen Induk-
tionsspulen (19 und 32 Millimeter Innen-
durchmesser) um die zu lésende Schraube
gelegt und per Knopfdruck die Warmezu-
fuhr gestartet. Die entsprechenden Bautei-
le erwarmen sich induktiv und verspannen
sich deshalb, die Rostpartikel werden zer-
driickt und nach nur wenigen Sekunden

konne die Schraubverbindung geldst wer-
den, heiBt es.

Festgefressene Schrauben sowie das
Erwarmen von Spurstange und anderen
Fahrwerksteilen meistere der ,heiBe Zau-
berstab" problemlos. Zudem erweise sich
,Hot Rod" als niitzlicher Helfer beim Entfer-
nen von Aufklebern, beim Ausbau verkleb-
ter Front- und Heckscheiben sowie bei der
Warmebehandlung von z.B. Hageldellen,
steht in einer Presseinformation.

Fir den Einsatz an schwer zugangli-
chen Stellen beinhaltet das Set, welches in
einem stabilen Alukoffer geliefert wird, au-
Berdem einen Induktionsdraht (600 mm),
ein flexibles Induktionskabel (1.000 mm) so-
wie eine runde 75-mm-Induktionsplatte. Der
Induktionsheizstab ,Hot Rod" ist unter der
Artikelnummer 7IHGO6 tber den TeilegroB-
handel zu beziehen. Als optionales Zubehor
ist unter der Artikelnummer 7IHGZ07 ein 7-
teiliges Kit erhéltlich. Dieses beinhaltet di-
verse Induktionsspulen in GroBen von 13 bis
45 Millimeter (Innendurchmesser). av

-

 Vergleichstest von 16, 17 und 18 Zoll bei AMS
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Auto Motor und Sport (AMS) hat 16-, 17- und 18-Zoll-Rader mit
einem frontgetriebenen Audi A3 Sportback und einer heckge-
triebenen C-Klasse von Mercedes unter jeweils gleichen Bedin-
gungen auf trockener, nasser Fahrbahn und bei Kurvenfahrt ge-
testet und stellt die Ergebnisse in der aktuellen Ausgabe vor. Ge-
messen wurden Abrollgerausch, Rollwiderstand, Bremsweg und
Handling. Wie zu erwarten schlagen sich schmalere Reifen bei
Aquaplaning besser als breite Schluffen, die ihre Uberlegenheit
auf trockener Fahrbahn ausspielen. Insgesamt zeigten die 17-
Zoll-Reifen bei beiden Modellen aber das bessere Fahrverhal-
ten.

Beim Audi steht die Basisversion auf 205/55 91V mit Stahl-
radern in 16 Zoll. In den beiden groBeren Ausfiihrungen haben
die Tester das ,Cliff* der Aluradermarke AEZ genutzt: zum einen
in 17 Zoll mit 225/45 91Y, zum anderen in 18 Zoll mit 225/40
92Y. Beim Mercedes steht die Basisversion auf 205/60 92H
ebenfalls mit Stahiradern in 16 Zoll. In den beiden gréBeren Aus-
fiihrungen haben die Tester das ,Zenit" der Aluradermarke Au-
tec genutzt: zum einen in 17 Zoll mit 225/50 98Y, zum anderen

3 in 18 Zoll mit 245/45 91Y vorne und 245/40 93Y hinten. Als 16-
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Zoll-Serienbereifung diente der bewahrte PremiumContact 5
von Continental, in 17 und 18 Zoll der nicht minder anerkannte
SportContact 5.

Die Tester bemangeln, dass die 16-Zoller gegeniiber den
breiteren 17-Zoll-Reifen doch erheblich beim Bremsweg, der aus
Tempo 80 rund drei Meter langer ist, schwacheln. Auch ist die
Seitenfiihrung in den Kurven schlechter. Die Vorteile von mehr
Grip, mehr Lenkprazision und groBerer Sicherheit beim Brem-
sen erkaufen die 17-Zoller aber lberraschenderweise nicht
durch Schwéachen beim Aquaplaning. So ist die Aufschwimm-
geschwindigkeit der 17-Zoller beim A3 sogar leicht besser als
bei den schmaleren Reifen, beim Mercedes schwimmen die 17-
Zoller 1,3 km/h friher auf.

Die groBte Uberraschung im Test ist, dass 18-Zoll-Reifen
kaum Vorteile beim Handling bieten. Auf beiden Testautos lie-
Ben sich mit Breitreifen kaum bessere Rundenzeiten herausfah-
ren. Zwar wird das Einlenken splrbar praziser, dafiir aber der
Grenzbereich schmaler. Der 18-Zoll-bereifte Audi leistet sich mit
Trockenbremswerten auf dem niedrigen Niveau der 16-Zoll-Va-
riante sogar einen Ausrutscher.
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