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-
Gezerre um
die Marke

Hersteller haben ein Interesse daran, dass ihr Markenname
im Vordergrund steht - und nennen dafiir teils plausible
Griinde. Experten warnen Autohduser jedoch davor, das
eigene Licht unter den Scheffel zu stellen.

AKTUELLES MANAGEMENT & HANDEL
Daimler hat vor dem BGH eine Ob fiir Hersteller, Handler oder
Niederlage eingesteckt. Der Autofahrer - die CG Car-Garan-
Autobauer muss den Verkauf tie Versicherungs-AG entwickelt
von Cabrios mit dem Wéarme- sich immer mehr zum ganzheit-
gebldse , Airscarf” stoppen. lichen Dienstleister.

A
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Im Zuge einer Einfithrungsver-
anstaltung startet am 2. Juni de
Verkauf des Euro-DFT. Werkstd
ten konnen mit der Diagnose-

plattform OEM-Portale nutzen.

Vogel Business Media OFFIZIELLES ORGAN DEUTSCHES KRAFTFAHRZEUGGEWERBE
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SPEZIALWERKZEUG

Drei kleine Nothelfer

Oft scheitern vermeintlich einfache Reparaturen an Verkokung und Korrosion. Doch
auch die Fahrzeughersteller machen den Werkstitten das Leben mit Neukonstruktio-
nen schwer - frei nach dem Motto: Warum einfach, wenn es auch kompliziert geht?

as bernsteinfarbene Glithen
D der Motorkontrollleuchte be-

deutet fiir den Geldbeutel des
Fahrers oft ,,Alarmstufe Rot" Vor allem
Dieseldirekteinspritzmotoren mit ho-
her Laufleistung stellen die Werkstatt
beim Ausbau defekter Teile vor grofie
Herausforderungen. Bekanntes Bei-
spiel sind festgerottete Injektoren. Der
Monteur muss beim Ausbau oft zu
,schwerem Geschiitz“ in Form von
Ausziehbriicken oder Schlagabziehern
greifen. Ist der Injektor endlich heraus-
gezogen, wartet auch schon die nidchs-
te Nickeligkeit: der in fast unerreich-
barer Tiefe des Injektorschachts fest-
gebrannte Dichtring. Gelingt es dem
Mechaniker nicht, den Dichring mit
einer langen Hakennadel herauszufi-_
schen, musste er bisher mit langen
diinnen MeifReln oder Ahnlichem ver-
suchen, den Dichtring zu lockern. Da-
bei besteht natiirlich die Gefahr, die
Dichtfliche des Zylinderkopfs zu ver-
letzen. Auch ein Bruchstiick des Rings
konnte in den Brennraum fallen - und
zu einem Motorschaden fithren.

Die scharfen Zahne der Fraskrone reiBen den Dichtring meist schon beim Anbohren los.

Frase mit Tiefenanschlag
Der Werkzeugspezialist Kunzer bie-
tet mit dem 24-teiligen Fraswerkzeug

7FWS24 eine universell einsetzbare
Reparaturalternative zur meist unwirt-
schaftlichen Demontage des Zylinder-
kopfs.

Der Mechaniker stellt den Motor zu-
erst in den unteren Totpunkt. Danach
reinigt er mit den enthaltenen Spezial-
biirsten den Injektorschacht. Dann

HANDWERK BRAUCHT TECHNIK kfz-betrieb

Von vier auf vierzig

HBT wurde vor gut drei Jahren in Hamburg Reinbek vom jetzigen Geschaftsfuhrer Sascha
Huremovic gegrindet. Er war vorher der Einkaufer der mittlerweile aufgelosten Fa. Sauer
Spezialwerkzeug. Mit an Bord und jetzt fur das Marketing verantwortlich ist auch Torsten
Preus, ehemals Entwickler bei Sauver. Die Grondungsbelegschaft von vier Mann hat sich
mittlerweile verzehnfacht.

Die Zielkundschaft sind neben den Freien Werkstatten auch die TeilegroBhandler. Der Vertrieb
erfolgt Uber selbststandige und angestellte Handelsvertreter. HBT ist eine Tochtergesellschaft
des Autotestgerateherstellers Leitenberger (LTR) und wird im Lauf des Jahres den Exklusiv-
vertrieb der englischen Firma Laser-Tools in den DACH-Staaten ubernehmen.
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verschliefit er den Kanal zum Brenn-
raum mit einem beiliegenden Gummi-
stopfen. Dieser verhindert, dass Fris-
spiane hineinfallen. Danach stellt er
den Tiefenanschlag des Fréaskopfs ein
- dazu misst er die Stdrke des neuen
Dichtrings. Den eingestellten Fréser
spannt er dann in eine geeignete Bohr-
maschine, fithrt den Fréser in den In-
jektorenkanal ein und frist die Dicht-
scheibe an. Die Dichtscheibe wird in
der Regel durch den aggressiven Fras-
ansatz losbrechen, bevor sie komplett
weggefrist ist. Den lockeren Dichtring
kann er jetzt einfach entnehmen, die
Spéne entfernt er mit einem Staubsau-
ger. Danach dreht er den Motor kurz
durch - die Kompression driickt den
eingesetzten Dichtstopfen heraus.




Die GlUhkerze wird mit dem Losewerkzeug
herausgezogen.

Das Radlagerwerkzeug passt fur Vorder-
und Hinterachse des Opel Insignia.

Die geteilte AbstUtzplatte wird hinter der
alten Radnabe platziert und zusammenge-
schraubt.

Einklemmen und herausziehen

An Gliihkerzen bilden sich im Lauf
der Zeit oft steinharte Verkokungen. Sie
verhindern im Extremfall, dass die
Werkstatt die geloste Kerze aus dem
Zylinderkopf herausnehmen kann.
Auch ein defektes Gewinde kann die
Kerze noch im Sitz festhalten und so
den Ausbau verhindern. Bisher blieb
dem Mechaniker nichts anderes iibrig,
als zur Zange zu greifen und kriftigam
Elektroanschluss der Kerze zu ziehen
- doch der ist dafiir nicht gemacht und
reifit oft ab.

Foto: Holz

Foto: HBT

Foto: HBT

Foto: Kunzer

Vor dem Ausfrasen verschlieBt der Anwen-
der den Einspritzkanal unterhalb des Dicht-
sitzes mit einem Gummipfropf.

Foto: Kunzer

Die Eintauchtiefe der Fraskrone wird vom _
Anwender begrenzt, so vermeidet er es, die
Dichtflache im Zylinderkopf zu beschadi-

gen.

Foto. Kunzer

Der geldste Dichtring wird mit einer Haken-
nadel entnommen.

Dieses Problem hat die Entwick-
lungscrew des Hamburger Spezial-
werkzeugherstellers HBT clever gelost.
Kernbestandteil des patentrechlich
geschiitzten Werkzeugsatzes ist eine
doppelwandige Stecknuss. Die Aufien-
hiille und der vordere Teil der Innen-
sechskantschliisselfliche ist um 30
Grad gegeniiber der Innenhiille mit der
restlichen Schliisselfliche und dem
Vierkantantrieb verdrehbar. Der Mon-
teur richtet beide Hilften biindig aus
und schiebt die Nuss auf die Gliihker-
ze, bis der vordere Teil der Schliissel-
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ADRESSEN:

HBT Kfz-Spezialwerkzeug GmbH
www.hbt-spezialwerkzeug.de
Tel.: 040-78081080
info@hbt-spezialwerkzeuge.de

Kunzer GmbH

www.kunzer.de
Tel.: 08121-2200
info@kunzer.de

fliche der Nuss tiber den Auf3ensechs-
kant der Kerze hinausragt. Dann ver-
dreht er die Aufienhiille und arretiert
so die Kerze in der Nuss. Jetzt kann er
an der Nuss ziehen, die Zugkraft wird
von der Auflenhiille in den stabilen
Sechskantkorper der Kerze eingeleitet.

Sitzt die Kerze extrem fest, kann er
noch einen kleinen Auszieh-Flugham-
mer anschrauben und so seine Zug-
kraft verstdrken. Jedes der zwei Werk-
zeugsets enthdlt drei Steckniisse fiir
die Schliisselweiten acht, neun und
zehn.

Drei statt vier

Die Hamburger haben sich auch ei-
nen Problemldser fiir die Radlagerre-
paratur beim Insignia einfallen lassen.
Opels Konstrukteure gestalteten den
Lagerflansch dreieckig - und sparten
so eine Befestigungsschraube ein. Her-
kémmliche Universal-Ausziehwerk-
zeuge sind jedoch aufrunde oder qua-
dratische Abstiitzflichen ausgelegt
und passen daher nicht mehr. Eine
geteilte, innen dreieckige Abstiitzplat-
te 16st dieses Problem.

HBT bietet das Werkzeug in einer
»Basic“- und einer , Pro“-Variante mit
oder ohne Ausziehspindel und Ab-
stiitzglocke an. Fiir den Ausbau ist zu-
sdatzlich noch eine Hydraulikpresse
erforderlich. Die Werkstatt muss den
Achsschenkel und den ABS-Sensor
nicht ausbauen, wenn sie das Werk-
zeug verwendet. Es passt fiir Vorder-
und Hinterachse. OTTMAR HOLZ

NOCH FRAGEN?

Ottmar Holz, Redakteur

.Mit dem richtigen Spezi-
alwerkzeug spart die
Werkstatt Zeit und der
Kunde bares Geld. Das
verbessert nicht nur das
Image, sondern starkt
auch die Kundenbin-
dung.”

0931/418-2532

ottmar.holz@vogel.de
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