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Audi startet seinen neuen Fuhr- Fiithrungskrifte im Autohaus ar- Die Euro-5/6-Portale der Fahr-
parkservice Shared Fleet zu- beiten hédufig an der Belastungs- zeughersteller auch in Sachen
ndchst im Alleingang. Der grenze. Wissen sie nicht, wo Diagnose nutzen - aber wie?
Handel hofft darauf, kiinftig diese liegt, ist das ein Risiko Das Projekt ,,Euro-DFT* von
mit einbezogen zu werden. fiirs Geschaft. ZDK und Adis gibt Antworten.

— Vogel Business Media OFFIZIELLES ORGAN DEUTSCHES KRAFTFAHRZEUGGEWERBE
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Bei modernen Fahrzeu-
gen ganz und gar nicht
trivial - die Starthilfe.
Kabel mit unisolierten
Klemmen solte man
wegen Kurzschlussge-
fahr besser entsorgen!
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WERKSTATTPRAXIS

Die Angst vor dem Funken

Zwei Batterien, zwei Kabel, vier Pole - mehr ist das doch nicht, oder? Schon richtig,
trotzdem lauern in der simplen Starthilfe eine Reihe von Gefahren mit teuren Folge-
schdden. Und wie startet man eigentlich ein leeres Hybridauto?

er auf Ost drehende Wind
frischt in der zweiten Nacht-
hilfte auf, die Tiefsttemperatu-

ren sinken bei sternenklarem Himmel
auf Werte um -20 Grad.” Dieser bei
Batterieherstellern sicherlich gerne
gehorte Satz am Ende des Wetterbe-
richts treibt vielen Wartungsmuffeln im
Winter Schweifiperlen auf die Stirn.

Doch auch in Werkstétten ist das fie-
se, aber sehr endgiiltige: ,,Klack“ an-
stelle eines anspringenden Motors
unbeliebt - denn es bedeutet zwar eine
profitable Einnahmequelle, aber auch
eine Storung im durchgetakteten Be-
triebsablauf. Das Flottmachen von im
Winter meist auch noch eingeschnei-
ten Fahrzeugen kostet Zeit und birgt
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bei falscher Durchfithrung ein grofSes

finanzielles Risiko fiir die Werkstatt.
Es gibt drei Alternativen:

« Fahrzeug in die Werkstatt schieben

« Fremdstart mit Starthilfekabeln

« Fremdstart mit einem Starterpack

Kraftig zubeiBen

Schieben ist wetterbedingt oft un
maoglich, und kostet zu viel Arbeitszeit
Die Pannenfahrzeuge stehen nichtim
mer auf dem Werkstatthof, viele Werk
statten mit gutem Service helfen ihrer
Kunden auch vor Ort. Dies geschieh
dann oft per Starthilfekabel. Die Anfor
derungen an das Kabel sind schnel
erklédrt: ausreichende Lange und Quer
schnitt, Kabelmaterial Reinkupfer, voll
isolierte, innen gebriickte Polklem
men, Uberspannungsschutz. Mehr al:
vier Meter Kabelldnge sollten es aucl
sein: Ausreichende Kabelldnge bring
mehr Freiraum um die Fahrzeuge. Da
minimiert die Gefahr einer Karosserie
beriihrung und damit eines unbeab
sichtigten Masseschlusses. Modern
Autos diirften von diesem Tipp auw
Zeiten der Chromstofistange sowies(
nicht mehr betroffen sein. Er finde
sich aber nach wie vor in den einschld
gigen ,Auto-Winterseiten“ diverse
kostenloser Anzeigenblédttchen. Abe
auch manch groflere Tageszeitung gib
unverdrossen weiterhin die Tipps au
den Wirtschaftswunderzeiten.

Fiir groffvolumige Diesel greift de
Kfz-Profi zu Reinkupferkabeln mi
mindestens 25 mm? Querschnitt. Dii
Kabel sollten der DIN-Norm 72.55!
bzw. ISO-Norm 6.722 entsprechen. Ge
winkelte, kriftig schliefende Klemmer
halten die Kabel auch bei ungiinstiger
Einbaulagen der Batterie und Erschiit
terungen beim Startvorgang sicher au
den Polen fest. Funkenbildung durcl
abrutschende Kabel unter Last ist di
Hauptgefahr beim Starthilfegeben.

Durchfihrung der Starthilfe
1. Zuerst sollte man mit dem Fahrzeug
besitzer des Pannenfahrzeugs dii




Vorgeschichte abkldren und die Her-
stellerhinweise in der Bedienungs-
anleitung beachten. Bestehen Zwei-
fel tiber die Ursache der Spannungs-
losigkeit der Batterie oder sind gar
Fehler an Batterie und/oder Lade-
system bekannt, sollte man lieber
abschleppen! Auch sollte man einen
Blick, falls noch maglich, in die Zel-
len der leeren Batterie werfen, tief-
entladene Batterien kdnnen bereits
bei moderaten Minusgraden gefrie-
ren. Schidden an der Bordelektronik
des Liegenbleibers sind nach dem
Anspringen wahrscheinlich.

. Ziindungen beider Fahrzeuge ab-
schalten, (bei einigen Fahrzeugen
Ziindschliissel abziehen!) dann zu-
erst den Pluspol oder Pluspolan-
schluss des Spenderfahrzeugs mit
dem entsprechenden Gegenstiick
des Pannenfahrzeugs verbinden.
Kennfarbe ist immer Rot, meist ist
auch ein Pluszeichen (+) integriert.
Danach mit dem schwarzen Kabel
den Minuspol/Massepunkt des
Spenderfahrzeugs mit einem blan-
ken, massiven Metallteil bevorzugt
am Motor des Liegenbleibers verbin-
den. Von einem direkten Anschluss
an den Minuspol der entladenen
Batterie wird meistens abgeraten.

3. Grund hierfiir ist nach Auskunft der
Technikhotline des Batterieherstel-
lers Banner die Explosionsgefahr
von eventuell vorhandenen Knall-
gasresten im Umfeld und in der Bat-
terie. Eine vorsichtige Entwarnung
kann fiir VRLA-Batterien (AGM und
EFM) gegeben werden: Ist die Re-
kombinationseinheit intakt, ist kein
Gasaustritt zu erwarten.

4. Bei der Kabelverlegung auf drehende
Teile wie Kithlerventilator oder Keil-
riemen achten.

5. Entspricht die Kapazitdt der Spen-
derbatterie in etwa der im Nehmer-
fahrzeug, kann jetzt ein Startversuch
unternommen werden. Der Motor
des Geberfahrzeugs sollte nicht lau-
fen, siehe Infokasten. Besteht ein
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Die Experten von Banner informieren

Redaktion: In vielen Anleitungen zur Starthilfe wird
vor Spannungsspitzen und den damit verbundenen
Schaden an der Bordelektronik gewarnt. Wie kommt
es zu diesen Spannungsspitzen?

Banner Batterien: Das gesamte Bordnetz ist heute
eine Kombination von ohmschen, induktiven und
kapazitiven Verbrauchern. Da das System mit
Gleichspannung betrieben wird, kénnen Span-
nungs- bzw. Stromspitzen nur im unmittelbaren
Schaltvorgang auftreten. Wird ein Verbraucher
aktiviert, kann es immer zu Spannungsspitzen
kommen. Dieses Phdnomen ist nicht ,starthilfe-
spezifisch” und entsprechende Schutzbeschaltun-
gen und Filter schiitzen die Bauteile. Eine wichti-
ge Filterfunktion iibernimmt dabei auch die Blei-
Séure-Batterie mit ihrer elektrischen Kapazitat.

Der Lichtmaschinenregler des gestarteten Fahrzeugs
konnte nach dem Abklemmen des Spenderfahrzeugs
eine Spitze erzeugen, weil die leere Batterie wegen
eines hohen Innenwiderstands nur sehr wenig Strom
aufnimmt. Ist dies richtig, und ware dann ein verbun-
denes Weiterlaufenlassen beider Fahrzeuge fir zehn
Minuten die Losung des Problems?

Die Spannungsspitzen, die beim Lastabwurfan der
Lichtmaschine auftreten, werden ,Load Dump”
genannt. Die Lichtmaschine kann dabei die spon-
tane Lastinderung (wenn zum Beispiel die Batte-
rie bei laufendem Motor abgeklemmt wird) nicht
so schnell nachregeln. Dadurch kann es zu Span-
nungsspitzen von bis zu 80 V kommen. Dieses
Phénomen wird iiber Schutzbeschaltungen redu-
ziert. Im Normalfall sollte und wird die Batterie in
dem Fahrzeug, welches die Starthilfe erhalten hat,
diese Spitzen filtern. Ist die Batterie im Fahrzeug
nicht nur entladen (z. B. wegen Licht brennen las-
sen), sondern geschidigt ( z. B. sulfatiert, zyklisch
verbraucht, offener Welder) kann es beim Abklem-
men der Spenderbatterie eventuell zu Uberspan-
nungen kommen. Aus diesem Grund wird oftmals
das Einschalten von Verbrauchern im Empfianger-
fahrzeug vor dem Losen der Starthilfekabel emp-
fohlen. Das zehnminiitige Laden wiirde nur in
einem Fall helfen: wenn z. B. eine Ca/Ca Batterie
tiefentladen ist (z.B. Flughafenparkplatz und Licht
brennen lassen) und dadurch die Stromaufnahme
zu Beginn der Ladung wirklich schlecht wére. Bei

www.tepe-systemhallen.de -

einer sulfatierten Batterie wiirde es gar nichts brin-
gen. Allheilmittel ist es daher leider nicht.

Bei der Anschlussreihenfolge und Anschlussorterkla-
rung wird immer wieder auf die potenzielle Gefahr
einer Knallgasexplosion an der leeren Batterie hinge-
wiesen. Woher kommt das unerwinschte Ladeprodukt
Knallgas bei einer leeren Batterie?

Batterien am Ende der Lebensdauer gasen bereits
im Normalbetrieb stirker. Bei einem Ausfall iiber
Nacht kénnen morgens noch Knallgasreste in der
Batterie sein. Eine Batteriezelle mit einem akuten
Kurzschluss beginnt bereits beim Anklemmen der
Starterkabel stark zu gasen.

Existiert diese Gefahr auch noch bei VRLA-Batterien?
Theoretisch ja, praktisch nein, sofern die Batterie
noch in Ordnung ist und die Rekombination funk-
tioniert.

Ist ein interner Kurzschluss der Batterie des zu star-
tenden Fahrzeugs gefahrlich fur ein Starthilfegerat
bzw. ein starthilfegebendes Auto?

Ein Kurzschluss in einer Batterie kann durch Fun-
kenbildung im Inneren zu einer Knallgasexplosion
fithren, ist aber fiir das Starthilfegerit oder das
Spenderfahrzeug eher ungefihrlich. Problemati-
scher kénnte eine Unterbrechung oder Sulfatie-
rung sein, weil dann die kapazitive Wirkung fehlt
und ein ,Load Dump"” auch im Spenderfahrzeug
zu einer Uberspannung fiihren kénnte. Viel prob-
lematischer und héufiger ist ein Kurzschluss bei
falscher Herstellung der Kabelverbindung durch
den Bediener. Dieser Kurzschluss kann dem Start-
hilfegerit oder Spenderfahrzeug Schaden zufiigen.
Generell gilt: Nur eine Starterbatterie kann einen
Motor starten - keine Lichtmaschine! Beim Start-
hilfegeben sollten die Ziindung des Spenderfahr-
zeugs und damit der Motor aus sein. Die Ziindung
ist sozusagen die , Firewall“ des Spenderfahrzeugs.
Natiirlich wiirde die Lichtmaschine ,helfen” (ho-
here Spannungslage, etwas hoherer Strom). Aber
den Startstrom kann eine Lichtmaschine nicht
liefern! Maximal kénnte man mit der laufenden
Lichtmaschine versuchen, die leere Batterie etwas
aufzuladen. Aber da gibt es dann wieder das
,Firewall“-Problem.

TEPE SYSTEMHALLEN

Satteldachhalle Typ SD15
15,04m Breite, 21,00m Lange
- Traufe 4,00m, Firsthéhe 6,60m

mit Trapezblech, Farbe: AluZink
-incl. Schiebetor 4,00m x 4,20m

feuerverzinkte Stahlkonstruktion °
-incl. pruffahiger Baustatik
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Anbieterubersicht

Modell

Maximaler Startstrom
Kabel-Cj/Material
Verpolungsschutz
Oberlastschutz
Gewicht
MaBeBXHXT

Preis

Besonderheiten

Schutzklasse

Herstellerempfehlung

Starten ohne/ mit
tiefentladener Batterie
moglich

Anbieter

PPHD-12-9000

1000 A
1LUVV

16 mm’, Reinkupfer

P12724 Start Truck | Booster Pac 1600A
Evo
1.600 A (12V) 1.600 A

40 mm’, Reinkupfer | 21 mm’, Reinkupfer

3 3 nein

18k 175k 8,1 kg

201/250/98 mm 320/440/210 mm 330/260/ 100 mm

399 Euro 599 Euro 199 Euro

Tiefentladeschutz, LED-Arbeitslicht auf | 12-V-Steckdose fur

LED-Arbeitslicht, 0BD- | der Zange, Zubehar

Kabel zum Stutzladen, | Spannungstest

P20 P51 kA

nein nein nein

d |d d

www.axhess.de www.bannerbatterien. | www.berner.de
om

BAT 250 HighWay Power MP12-700 ASM 12-800 MPB 150

1400 12V
700 A 1440 A 1400 A 2370A 600 A
25 mm?’, Reinkupfer | 25 mmy’, Kupfer 25 mn, Reinkupfer | 25 mm?, Reinkupfer | 5.3 mav’, Aluminium
| | 3 nein
ja 13 3 ja ja
15 kg 17kg 15k 12k 4768
21602721277 400/380/210 mm 216/272/277 mm 390/435/145 mm 165/80/38 mm
782 Euro 260 Eurc 599 Euro 355 Euro 113 Euro
Laden tber 12-V-Auto- | 6 LED-Leuchten, Stutzstrom 50 A, Laden an 12-V-Auto- | LED-Arbeitslicht, div
steckdose maglich, Arbeitslicht, integriertes Ladegerat, | steckdose maglich, weitere Adapter fir
Fahrgestell optional | Pannensignallicht integriertes Voltmeter | Kieinelektronik
P34 P12 P34 kA KA
nein nein VW, Mercedes nein nein
www bosch-automoti- | www.buschingde gww.elekiron-bremen Www.kunzer de WWW Kunzer de
ve.com 3

Tabelle laut Herstellerangaben

Die Tabelle erhebt keinen Anspruch auf Volistandigkeit, es gibt weitere Anbieter.

deutliches Missverhdltnis der

Batteriegrofien, ist eine circa viertel-

stiindige Stromspende mit laufen-

dem Spendermotor empfehlenswert

(zum eigentlichen Startvorgang wie-

der abstellen).

6. Die Startvorgédnge auf 15 bis 20 Se-
kunden beschrinken, danach dem
Anlasser eine Minute Abkiihlzeit
gonnen. Nach dem Anspringen des
Motors groflere Verbraucher zu-
schalten (keine Lampen!), dann die
Starterkabel in umgekehrter Reihen-
folge abklemmen.

Beim Abklemmen empfiehlt Karsten
Miinder, Chefentwickler beim Bremer
Werkstattausriister Elektron, ent-
schlossenes und schnelles Handeln.
,Im Niederspannungsbereich sind die
Kontaktoéffnungen schlimmer als das
Schlieflen, weil bei geschlossenen
Kontakten bereits ein grofier Strom

www.autotoha.de
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fliefen kann’, erkldrt er. Der ,Load
Dump” sei hier nicht die Ursache:
,Funkenbildung entsteht beim Offnen
von Kontakten bei fliefendem Strom
durch die lonisierung der Luft durch
einen Primérfunken. Der Lichtbogen
brennt auch iiber grofiere Luftstrecken
lange weiter, gerade bei Gleichstrom.
Die Spannungsspitze kann hier sehr
viel hoher liegen. Allerdings ist dieser
Vorgang gliicklicherweise nicht so
energiereich.

Elektronik schitzen

Im Werkstattalltag benutzt der Kfz-
Profi daher besser Starthilfegerite. Je
nach Ausfithrung sorgen integrierte
Sicherungen und elektronische Prii-
fungen fiir Schutz vor Verpolung und
Spannungsspitzen. Sie schalten erst
nach erfolgreicher Priifung der Polari-
tiatund Restspannung intern Strom auf
die Klemmen. Schdden an der Elektro-
nik des Fahrzeugs werden dadurch
sehr unwahrscheinlich.

Oft ,vergessen” Fahrzeugeigner den
Hinweis auf vergebliche Eigenversu-
che. Brennen nach erfolgter Starthilfe
Warnlampen im Cockpit, wird die
Schuld am Elektronikexitus gerne bei
der Werkstatt gesucht. Bereits ein zer-
stortes Steuergerdt kostet deutlich
mehr als ein Starthilfegerit der Premi-
umklasse.

kfz-betrieb

Moderne Booster sind auch nicht
mehr so unhandlich wie friither, Fort-
schritte in der Akkutechnik ermogli-
chen Gerite fiir die ,Westentasche". Bei
europdischen Benzinern reichen die
Minis allemal, aber fiir dicke Diesel-
motoren greift die Werkstatt besser
zum ,grofSen Bruder®.

Absolute Pflichtlektiire ist die Bedie-
nungsanleitung bei stromlosen Hyb-
ridfahrzeugen. Beim i3 und i8 von
BMW etwa ist konventionelle Starthil-
fe verboten; ein Servicemobil mit ei-
nem , Mobile Recharger” muss anrol-
len. Andere Hersteller wie Opel oder
PSA erlauben konventionelle Starthilfe,
auch als Spender. Bei Fahrzeugen wie
dem Prius Il mit sehr kleiner 12-V-Bat-
terie ist die Spende kritisch, da es zu

einem Inverterschaden kommen
konnte. OTTMAR HOLZ
NOCH FRAGEN?

Ottmar Holz, Redakteur

\ JProfessionelle Starthil-
fe an modernen Autos?
Kein Problem mit den
richtigen Starterpacks.
Und Lithiumakkus
machen die Gerate rich-
tig handlich.”

\ 0931/418-2532

ottmar.holz@vogel.de
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