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MaBarbeit beim Zapfentausch

Wie sich mit einem neuen Achszapfen-Reparaturkit
viele dltere PSA-Modelle zeitwertgerecht instandsetzen lassen

Bei rund 14,5 Mio. Modellen der PSA-Gruppe in Europa ist herstellerseitig bis dato keine Hinter-
achsreparatur bei eingelaufenen Achszapfen vorgesehen. Dies bedeutet fur einen groBBen Teil der
Fahrzeuge das vorzeitige Aus, denn ein Tausch der Hinterachse ist schlichtweg zu teuer und somit
unwirtschaftlich. Ruville bietet jetzt eine Reparaturldsung fir die betroffenen Fahrzeuge an.
KRAFTHAND begleitete eine Hinterachs-Instandsetzung in der Praxis.

Br. den Marken Citroén und Peu n der Regel mit unangenehmen Ge Durch diese Schragstellung der Rader
geot des franzosischen Automobil rauschen withrend der Fahrt bemerk verschlechtert sich das Fahrverhalten
konzerns unterliegt der Zapfen der bar und ist in der Folge anfgrund einer und andere Fahrwerkskomponenten
Hinterachse ecinem sehr hohen Ver Schiefstellung der Hinterrader fur der werden in Mitleidenschaft gezogen
schlelf. Das macht sich fur den Fahrer Kfz-Profi auch mess- und sichtbar AuBerdem stellt dies einen erheblichen

o

Laut und schief: Bei vielen Modellen der PSA-Gruppe unterliegt die
Hinterachse einem GbermaBigen Verschiedl. Bei starken Beschadigungen
der Achszapfen kommt es 2u Gerduschen und einer Schiefstellung der
Hinterrdder. Bilder: Guranti
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Bevor der Scheottplatz ruft: Mangels
einer herstellerseitigen Reparaturiésung
hat Ruville einen Reparaturkit flir die
zeitwertgerechte Hinterachsinstand-
setzung entwickelt, Bild: Guranti

Mangel bel der
dar, wodurch die Zuteilung der Prif-

Hauptuntersuchung

plakette entfailt

Die hohen Laufleistungen sowie
der geringe Arbeitsbereich der Walzla
ger fihren laut Anbieter zu einem me
chanischen Einlaufen der Wilzlager in
den Achszapfen. Zudem fithren Durch
lassigkeiten poroser Dichtringe zu er
heblicher Korrosion am Achszapfen
was Zapfen und Lager innerhalb ki
zester Zeit zerstort. Vereinzelt traten
bereits Fialle aul in denen durch die
extreme Radschiefstellung Radinner
laufe an- bezichungsweise durchge
schliffen wurden

Um betroffene Fahrzeuge ~ oftmals
schon mit genngen Laufleistungen -
wieder instand zu setzen. gab es als
Losung nur den Tausch des kompletten
Achskbrpers. Die einzelnen Achszap
fen konnte die Werkstatt nicht separat
wechseln. Vom Fahrzeughersteller ist
laut Reparaturunteriagen nur eine
kostenintensive komplette Emeuverung
Aller

dings sind in diesem Fall die Repara

der Hinterachse vorgesehen
turkosten meist so hoch, dass ste den
Weitem
xomm!
Total
schaden gleich. Viele Fahrzeuge wer
deshalb
durch ¢in Neufahrzeug, und gehen so

Zeitwert der Fahrzeuge bei

Eine Reparatur

wirtschaftlichen

ubersteigen
dann einem

den ersetzt. beispielsweise
mit den Werkstatten als Kunden ver-

loren
Die Losung

Der Systemspezialist Ruville bietet selt
Kurzem fur eine zeitwertgerechte Re
paratur der Hinterachse ein maBge-
schneidertes Reparaturkit in Kombi
natton mit einem speziell dafir
entwickelten Werkzeugsatz an. Bei den

Modellen Peugeot 106, 206, 306, 309
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und Partner sowie Citroén Saxo AX
Berlinga Xsara und ZX kann die Werk
statt damit jetzt eine entsprechende
Reparatur anbieten - den Angaben zu
folge zu 40 Prozent geringeren Kosten
Informationen zur genauen Fahrzeug
mordnung sowie Reparatursatze und
Werkzeuge stehen in den Ruville-Kata
logen oder TecDoc. Mit sechs baureithen
bedingt unterschiedlichen Kits sollen
100 Prozent der betroffenen Fahrzeuge
abgedeckt sein

Alle Reparaturkits fiir die Hinter
achsen bestehen aus jewells zwel du
Beren und inneren Lagern, zwel
Achszapfen und dementsprechenden
Dichtringen sowie allen zur Reparatur
notwendigen Kleinteilen, wie Schrau
ben, Muttern und spezielien Lagerfet

ten. Der ausschlieSlich bei Ruville er
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hiltliche Spezialwerkzeugsatz fur den
Austausch der Achszapfen beinhaltet
neben einer kurzen zwel lange Spin-
deln. e¢benso zwel Axiallager kleine
und grole Fuhrungsringe, e¢in Abstiitz
rohr. z2wel Drucksticke und alle not

wendigen Kleinteile
Die Vorarbeiten

Der Kifz-Profi demontiert als Erstes auf
einer geeigneten Hebebithne die Rader
des Fahrzeugs AnschlileBend muss er
den gesamten Arbeitsbercich an den
Aufnahmen der Drehstabe und beson
ders die Nut im Ubergangsbereich des
Achsrohrs aus Blech zum Achisjoch aus
Stahlguss sorgfdltig reinigen Des Wei-
teren sind die Hydraulikleitungen an

den Bremssatteln oder bel Trommel

Alles im Koffer
Der eigens dafiir
emwickelte Spezi
alwerkzeugsatz
enthalt alle Tools
far den Achszap
fentausch an
betroffenen PSA-
Modelion.

Bild: Ruwille
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Vorbereltung: Als Erstes muss der Mecha
troniker die mitgelieferte Mutter mit Xragen o
zurt FahezeugauBenseite mit kurzer Spindel

und Schutzrobr in den Achszapfen enfuh
ren (1) sowie anschlieBend den Innen: und
Aullendurchmesser mit einem MAG
Schweifigerdt vecjungen (2). Badder: Guranti

Ausbauw: Mit aufgesetztem Druckring, Druckrohr, Werkzeugmutter, Spindel und Axiallager ville untersagt ubrigens ausdruckl
kann der Mechatronikuer den alten Achszapfen uber die Mutter herausziehen. Bild: Gurant) den Finsatz von Druckluftwerkzeugen
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Einbauw: Vor dem Einziehen des neven Achs

zaplens ist auf diesem sowie dem einzupressen:-

—— O

den Berelch die mitgelieferte Montagepaste aufzutragen und anschlieSend mit dem Werk-
zeugsatz auf die ermittelte Einbautiefe einzuzichen (1). An den neuen Achszapfen von Ruville
ist eine umlaufende Nut (Pfed) ats MaB fur die Einziehtiefe angebracht (2). Bilder: Guranti

mindestens zehn Umdrehungen die
zuvor im Achszapfen eingelegte Mutter
Der Achszapfen wird nun iber die
Werkzeugmutter mit geeignetem Werk
zeug herausgezogen Bei den Modell
rethen AX, Saxo und 106 ist auf dem
Achszapfen zusitzlich ein Laufning als
Dichtfliche Ring
muss der Mechatroniker vorsichtig ab

vorhanden Diesen
nehmen und aufbewahren Diese Ar
beitschritte sind auf beiden Fahrzeug
selten auszufuhren

Der Einbau

Vor dem Einbau der newen Achszapien
sollte der Mechatroniker die Achsrohr
innenflichen auf Verschleif und Ver
wendbarkeit prifen. Wird
Achsrohr nichts beanstandet, ist dieses

an dem

zu reinigen und sparsam einzufetten
AnschlieBend kann die Montagepaste
aus dem Reparaturkit diinn und gleich-
mifig auf den ecinzupressenden Be-
reich an der breiten Anfassung des
newen Zapfens und den Achsrohrein-
gang umfanglich aufgetragen werden
Der Kiz-Profi zieht jetzt den neuen
Achszapfen mit Hilfe der langen Spin
deln, Druckstiicke und Axiallager sowie
Werkzeugsatzmuttern auf die zuvor
ermittelte Einbautiefe ein

Als msatzliche Hilfe
neuen Achszapfen eine umiaufende
Nut. als  Hilfsmag' dafiir, wie weit der
Zapfen im Achsrohr sitzen muss. Beim

haben die

der Mechatroniker

Einziehen sollte
stindig kontrollieren, dass der Zapfen
auf belden Seiten parallel zum Achs-
rohr eingerogen wird. Leichte Schidge
mit einem Gummihammer auf das
mittlere Achsrohr erleichtern das Ein
ziehen Ein Schlagschrauber hingegen
kannte in diesem Fall. weil kein deuth
cher Druckpunkt spurbar ist, das Achs
rohr beschadigen

Im nichsten Arbeitsschritt erneuert
der Mechatroniker nach Herstellervor
gaben die Lagerung und Dichtringe
der Schwingarme. AnschlieBend ist der
Achszapfen zu fetten und die Schwing-
arme sind mit neuer und ebenfalls ge-
{etteter Lagerung wieder aufzusetzen
Danach werden die Drehstibe wieder
montiert und suf die Markierungen po
sitlonsert sowte die zuvor gemessenen
MaBe
der Kiz-Profl die Exenterscheiben der
Nuten

wicder eingestellt Jetzt kann

Drehstabe in die gereinigten
legen und mit den Halteschrauben
befestigen

Der Stabilisator lasst sich nun mon
Der Mechatroniker sollte das
zuvor ermittelte KontrollmaB berpri

teren

fen und bei Abweschungen die Positio-
nierung der Drehstibe korrigieren
Zum Schluss montiert und befestigt er
die anderen Komponenten in umge-
kehrter Reihenfolge und entliftet die
Eine Probefahrt sollite
die erfolgreiche Reparatur abschlieBen

Rudolf Guranti

Bremsanlage
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