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Ratsel Reifenservice?

Wie Werkstatten die richtigen Losungen finden
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Hinterachsen-Reparatur-Set von Ruville

Kein altes Eisen

Hinterachszapfen von Peugeot- oder Citroén-Fahrzeugen

korrodieren gerne und verschleifien haufig nach einer gewissen
Laufzeit. Weil der Austausch einzelner Teile vom Hersteller nicht

vorgesehen ist, mussten Kfz-Betriebe bislang den gesamten

Achskorper austauschen. Jetzt gibt es ein kostenglinstiges

Reparatur-Kit von Ruville.

Viele Werkstatten kennen das Problem
bei alteren PSA-Modellen: Walzkorper
laufen bei hoher Laufleistung in die Achs-
zapfen ein oder durchlassige Dichtringe
fiuhren zur Korrosion der Achszapfen.
Das Ende vom Lied sind in kiirzester Zeit
verschlissene Achszapfen und Lager. Au-
tofahrer bemerken infolgedessen meist
unangenehme Gerausche wahrend der
Fahrt und eine Schiefstellung der Hinter-
rader. Das verschlechtert das Fahrverhal-
ten und stellt bei der Hauptuntersuchung
einen erheblichen Mangel dar. Betroffen
sind in Europa knapp 14,5 Millionen Mo-
delle wie Peugeot 206, 306, 309 sowie
Citroén Saxo, Xsara oder ZX. Bei alteren
Modellen lberstieg bislang die Erneue-
rung des Achskorpers haufig den Fahr-
zeugwert. Deshalb hat Ruville eine L6-
sung entwickelt, mit der sich die Repara-
turkosten um 40 Prozent senken lassen:
das neue Achszapfen-Reparatur-Kit in
Kombination mit einem Spezialwerk-
zeug. Ruville bietet diese maBgeschnei-
derte Losung mit flinf unterschiedlichen
Baumustern, die zu hundert Prozent die

58

betroffenen Fahrzeuge aus dem PSA-
Konzern abdecken.

Vorbereitung

Vor dem Austausch miuissen Kfz-Profis
die Achszapfen freilegen - besonders
wichtig ist bei der Demontage, den Ab-
stand zwischen Kotfliigelkante und Rad-
nabenmitte zu messen. So lasst sich
beim spateren Zusammenbau verglei-
chen, ob die Bauteile optimal ausgerich-
tet sind. Vor dem Ausbau ist auch der
gesamte Arbeitsbereich sorgfaltig zu rei-
nigen — besonders an den Aufnahmen der
Drehstabe. Spindeln, Muttern und Axial-
lager mussen ebenfalls gesaubert, einge-
fettet oder bei Bedarf erneuert werden.

Ausbau des alten Achszapfens

Zu Beginn entfernen Kfz-Profis Stabilisa-
tor (falls vorhanden), Drehstabe, Exenter-
scheiben sowie die Schwingarme und
reinigen die freigelegten Nuten. Um spa-
ter einen Anhaltspunkt zu haben, muss

A Einfihren von Mutter, Schutzhille und
Spindel in den verschlissenen Achszapfen
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4 Vorbereitung des Auszugs: Druckrohr,

Endstiick, Axiallager und Mutter werden (ber
den Zapfen gestilpt




der Kfz-Mechaniker abmessen, wie tief
der Zapfen im Achsrohr steckt. Anschlie-
Bend setzt er eine Schutzhille auf die
Werkzeugspindel, schraubt die MZ20-
Mutter des Reparatur-Kits auf und
schiebt beides in den Achszapfen.

In einem zweiten Schritt verringert der
Werkstatt-Profi durch eine MAG-
SchweiBnaht den Achszapfen-Innen-
durchmesser. Tipp: Zur Sicherheit die
Batterie vor dem SchweiBen abklemmen.
Nach dem SchweiBen sollte der Durch-
messer wenigstens 24 Millimeter betra-
gen, damit sich die Spindel mit Mutter
nicht mehr herausziehen lasst. Die Mut-
ter selbst ist allerdings nicht mit dem
Achszapfen verschweiBt.

Nach dem SchweiBen entfernt der Kfz-
Profi Spindel und Schutzrohr wieder und
sollte es gleich reinigen, damit er es wie-
der verwenden kann. Nach kurzem Ab-
kiihlen stiilpt er Druckrohr, Endstlck,
Axiallager und Mutter aus dem Werk-
zeugsatz Uber den Zapfen und schraubt
mit der Spindel die Mutter mit mindes-
tens zehn Umdrehungen fest. Nun lasst
sich der Achszapfen Uber die Werkzeug-
mutter herausziehen.

Einbau des neuen Achszapfens

Zuerst priift der Kfz-Profi die Achsrohrin-
nenflache auf VerschleiB und reinigt und
fettet sie, sofern das Rohr noch intakt ist.

AnschlieBend tragt er die Montagepaste
aus dem Reparatur-Kit diinn und gleich-
maBig auf den neuen Zapfen und den
Achsrohreingang auf. Mithilfe der langen
Spindeln, Druckstlicke, Axiallager und
Werkzeugersatzmuttern setzt der Me-
chaniker den neuen Achszapfen bis zur
ermittelten Einbautiefe ein. Orientierung
bietet auch die umlaufende Nut am neu-
en Achszapfen - ein MaB, wie weit der
Zapfen im Achsrohr sitzen muss. Beim
Einziehen sollte der Kfz-Profi darauf ach-
ten, dass der Zapfen nicht schief sitzt.
Leichte Schlage mit einem Gummiham-
mer auf das mittlere Achsrohr helfen da-
bei.

Abschlieflende Montage

AbschlieBend erneuert und fettet der
Werkstatt-Profi nach Herstellervorgaben
Lagerung und Dichtringe der Schwingar-
me und setzt sie wieder auf die gefette-
ten Achszapfen. Danach montiert er die
Drehstabe auf die urspriinglichen Mar-
kierungen und befestigt die Exenter-
scheiben in den gereinigten Nuten. An-
schlieBend ist der Stabilisator (sofern
vorhanden) an der Reihe. Der Mechatro-
niker tiberprift das zuvor ermittelte Kon-
trollmaB und korrigiert bei Abweichungen
die Position der Drehstabe. Zum Schluss
montiert und befestigt er die Ubrigen
Bauteile wieder und entliftet die Brems-
anlage. Mit einer Kontroll-Probefahrt ist
die Reparatur abgeschlossen. [
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A Einzug des neuen Achszapfens mithilfe des
von Ruville entwickelten Spezialwerkzeugs

4 Deutlicher Unterschied: Vergleich eines alten

mit einem neuen Achszapfen




